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DECRETO MINISTERIALE 30 dicembre 1974. 


Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda finiture interne. 
Comportamento del dispositivo di guida in caso d’urto. 


DECRETO MINISTERIALE 6 febbraio 1975. 


Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda finiture interne. 
Resistenza dei sedili e del loro ancoraggio. 


DECRETO MINISTERIALE 6 febbraio 1975. 


Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda le sporgenze esterne. 


DECRETO MINISTERIALE 7 marzo 1975. 

Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda le emissioni dei motori 
ad accensione comandata. 
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LEGGI E DECRETI 


DECRETO MINISTERIALE 30 dicembre 1974. 


Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda finiture interne. 
Comportamento del dispositivo di guida in caso d'urto. 


IL MINISTRO PER I TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge n. 942 del 27 dicem- 
bre 1973, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro ri- 
morchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, deb- 
bono essere sottoposti dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costrut- 
tore o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo 
per la omologazione C.E.E. secondo prescriziuni tecniche 
da emanare dal Ministro per i trasporti, con propri 
decreti in attuazione delle direttive del consiglio o della 
commissione delle Comunità europee concernenti la 
omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale del 29 marzo 1974, pub- 
blicato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, 
recanie prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi nonchè dei loro 
dispositivi di equipaggiamento; 


rita al Ministro per i trasporti la facoltà di rendere ob- 
bligatorie, con propri decreti, le prescrizioni tecniche 


riguardanti l'approvazione di singoli dispositivi o la! 
omologazione di un veicolo per quanto riguarda uno o ; 


più requisiti prima che siano completate le prescrizioni 
tecniche necessarie per procedere alla omologazione 
C.E.E. dei suddetti veicoli; 

Vista la direttiva del Consiglio delle Comunità euro- 
pee n. 74/297/C.E.E. in materia di comportamento del 
dispositivo di guida in caso d'urto; 


Decreta: 


Art. 1. 


Per l'esame del tipo, ai fini del rilascio della omolo- 
gazione parziale C.E.E. ai tipi di veicolo per quanto ri- 
guarda il comportamento del dispositivo di guida in 
caso d'urto, si intende per veicolo ogni veicolo a mo- 
tore della categoria M, (cioè previsto per il trasporto 
di persone con un massimo di otto posti a sedere oltre 
al sedile del conducente) destinato a circolare su strada, 
con o senza carrozzeria, che abbia un minimo di quattro 
ruote ed una velocità massima superiore per costru- 
zione a 25 km/h, ad eccezione dei veicoli a guida avan- 
zata come definiti al punto 2.7. dell'allegato I. 


Art. 2. 


A richiesta del costruttore o del suo legale rappresen- 
tante la competente divisione della Direzione generale 
M.C.T.C. del Ministero dei trasporti concede la omologa- 
zione parziale C.E.E., per quanto riguarda il compor- 
tamento del dispositivo di guida in caso d'urto, per i 
tipi di veicolo indicati nell'articolo stesso che soddi- 
sfano alle prescrizioni tecniche contenute negli alle- 
gati I, II, IMI 


A Li ky di, dal 


L'omologazione viene concessa a seguito dell'esito 
favorevole delle prove effettuate dall'organo tecnico 
competente, il quale ne redige processo verbale. 


Una copia originale della scheda di omologazione, 
compilata come indicato nell’art. 6 del decreto ministe- 
riale del 29 marzo 1974 e corredata con una scheda di 
modello conforme a quello indicato nell’allegato IV, va 
rilasciata al costruttore o al suo legale rappresentante. 


Art. 3. 


Il controllo previsto dalla prima parte del primo 
comma dell'art. 4 della legge n. 942 del 27 dicembre 
1973 sulla conformità della produzione con il prototipo 
omologato viene effettuato dal Ministero dei trasporti - 
Direzione generale M.C.T.C., direttamente o a mezzo 
degli uffici periferici dipendenti, sui tipi di veicolo, per 
quanto riguarda il comportamento del dispositivo di 
guida in caso d'urto, mediante sondaggio. 


Art. 4. 


Il costruttore o il suo legale rappresentante deve co- 
municare alla competente divisione del Ministero dei 
trasporti - Direzione generale M.C.T.C., qualsiasi modi- 
fica di uno degli elementi o di una delle caratteristiche 


| di cui all'allegato I punto 2.2. 
Visto l’art. 10 della legge stessa, con cui viene confe- | 


La divisione di cui al comma precedente giudica se 
sul tipo di veicolo modificato debbano essere effettuate 
nuove prove e conseguentemente redatto un nuovo ver- 
bale. 

Sc dalle prove, da espletare da parte dell’organo 
tecnico competente, risulta che le prescrizioni del pre- 
sente decreto non sono osservate la modifica non è 
autorizzata. 


Art. 5. 


Dal 1° gennaio 1978 i tipi di veicolo elencati nell'art. 1 
potranno ottenere, se prevista, l'omologazione nazio- 
nale, a condizione che essi soddisfino, per quanto ri- 
guarda il comportamento del dispositivo di guida in 
caso d'urto, alle prescrizioni tecniche contenute negli 
allegati I, II, III 

Resta salva la facoltà, prevista dall'art. 9 della legge 
n. 942 del 27 dicembre 1973, per i produttori ed i co- 
struttori di richiedere, in alternativa a quanto disposto 
nel comma precedente, l'omologazione nazionale dei so- 
praindicati tipi di veicolo, in base alle prescrizioni tec- 
niche contenute nei regolamenti e nelle raccomanda- 
zioni emanate dall'Ufficio europeo per le Nazioni Unite 
- Commissione economica per l'Europa, che siano state 
accettate dal Ministro per i trasporti. 


Art. 6. 
I documenti: 


Allegato I - Definizioni, domanda di omologazione 
C.E.E., omologazione C.E.E., specifiche, prove, confor- 
mità della produzione. 


Allegato II - Prove d'urto anteriore contro la bar- 
riera. 


Allegato III - Prova di dissipazione dell'energia in 
caso di urto contro il comando dello sterzo. 
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Allegato IV - Comunicazione relativa all’omologa- 


zione (o al rifiuto o al ritiro dell’omologazione) di un 
tipo di veicolo per quanto riguarda il comportamento 
del dispositivo di guida in caso d'urto, 


fanno, a tutti gli effetti, parte integrante del presente 
decreto. 


Roma, addi 30 dicembre 1974 


Il Ministro: MARTINELLI 


ALLEGATO I (*) 


DEFINIZIONI, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE C.E.E., OMO. 
LOGAZIONE C.E.E., SPECIFICHE, PROVE, CONFORMITA’ 
DELLA PRODUZIONE. 


(1) 
2. 


2.1. 


2.1.1. 


2.1.2. 


22. 


22.1. 


2.22. 


23. 
24. 


25. 


26. 


21. 


3.2. 


32.1. 


3.2.2. 


DEFINIZIONI. 


Ai sensi del presente decreto: 

per «comportamento del dispositivo di guida in caso 
d'urto », si intende il comportamento di tale dispositivo 
per effetto di due tipi di forze, ossia: 

quelle provocate da una collisione frontale che possono 
produrre uno spostamento all'indietro del comando 
deilo sterzo, 


quelle dovute all’inerzia della massa del conducente in 
caso d’urto contro il comando dello sterzo in una colli- 
sione frontale; 

per «tipo di veicolo », si intendono i veicoli a motore 
che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanio 
riguarda, in particolare, i seguenti punti: 

strutture, dimensioni, forma e materiali deila parte del 
veicolo situata anteriormente al comando dello sterzo; 
peso massimo autorizzato del veicolo; 


per «comando dello sterzo », si intende l'organo dello 
sterzo azionato dal conducente, generalmente il volante; 


per «colonna dello sterzo », si intende il carter che av- 
volge l'albero dello sterzo; 


per « albero dello sterzo », si intende l'elemento che tra- 
smette alla scatola dello sterzo la coppia esercitata sul 
comando dello sterzo; 

per «dispositivo di guida », si intende il volante, la co- 
lonna dello sterzo ed i suoi elementi connessi di rivesti- 
mento, l’albero comando dello sterzo, la scatola sterzo, 
nonché tutti gli altri elementi, quali ad esempio quelli 
destinati a contribuire a dissipare l'energia in caso d'urto 
contro il volante; 

per «guida avanzata », si intende una sistemazione del 
veicolo in cui più della metà della lunghezza del motore 
si trova posteriormente al punto più avanzato della base 
del parabrezza, e in cui il centro del comando dello 
sterzo sì trova nel primo quarto della lunghezza del 
veicolo. 


DOMANDA DI OMOLOGAZIONE C.E.E. 


La domanda di omologazione C.E.E. di un tipo di veicolo 
deve essere presentata dal costruttore del veicolo o dal 
suo mandatario. 


Essa deve essere accompagnata dai documenti in triplice 
copia appresso indicati e dalle indicazioni seguenti: 
descrizione particolareggiata del tipo di veicolo per 
quanto riguarda la struttura, le dimensioni, la forma ed i 
materiali della parte del veicolo situata anteriormente al 
comando dello sterzo; 

disegni del dispositivo di guida e dei suo fissaggio al 
telaio ed alla struttura portante del veicolo su scala 
adatta, con sufficienti dettagli; 


(*) Il testo degli allegati è sostanzialmente analogo a quello del rego- 
lamento n. 12 della Commissione economica per l'Europa dell’O.N.U., ad 
eccezione del punto 2.1.; la suddivisione dei punti è la stessa; se un punto 
del regolamento n. 12 non ha il corrispondente nel presente decreto, il suo 
numero è indicato fra parentesi, come richiamo. 


3.23. descrizione tecnica del dispositivo. 

33, Occorre presentare al servizio tecnico incaricato delle 
prove: 

3.3.1. un veicolo rappresentativo del tipo di veicolo da omolo- 
gare, per la prova di cuì al punto 5S.l., 

3.3.2. a discrezione del costruttore, un secondo veicolo, o le 
parti del veicolo che si considerano essenziali per la 
prova di cui al punto 52. 


4. OmMotocazione C.E.E. 

(4.1.) 

(42.) 

43. Si acclude alla scheda di omologazione C.E.E. una 
scheda conforme al modello indicato all’allegato IV. 

(44.) 

(4.5.) 

(4.6.) 

Di SPECIFICHE. 

5.1. Nella prova di collisione dell’autoveicolo a vuoto, senza 


manichino, contro una barriera alla velocità di 48 
km/ora, la parte superiore della colonna dello sterzo e 
del suo albero non devono spostarsi verso l’indietro oriz- 
zontalmente e parallelamente all'asse longitudinale del 
veicolo di oltre 12,7 cm rispetto ad un punto del vei- 
colo non interessato dall’urto e tale distanza verrà de- 
terminata con misure dinamiche, 


52. Quando il comando dello sterzo viene urtato da un 
blocco di prova lanciato contro tale comando ad una 
velocità relativa di almeno 24 km/ora, la forza eser- 
citata sul «petto» del blocco di prova dal comando 
dello sterzo non deve superare 1.111 daN. 


5.2.1. Il comando dello sterzo deve essere concepito, costruito 
e montato in modo da non presentare né asperità peri» 
colose né spigoli vivi che rischino di accrescere il peri- 
colo o la gravità di lesioni del conducente in caso d'urto. 

5.2.2. Il comando dello sterzo deve essere concepito, costruito 
e montato in modo da non comportare elementi o ac- 
cessori, compreso il comando del segnalatore acustico e 
gli elementi di rivestimento, sui quali si possa impi- 
gliare l'abbigliamento del conducente durante le normali 
operazioni di guida. 


6. PROVE. 


Il controllo dell’osservanza delle prescrizioni del punto 5. 
viene effettuato conformemente ai metodi indicati negli 
allegati II e III. 


7. CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE. 

(7.1.) 

72. Per verificare la conformità si procede ad un numero 
sufficiente di controlli per sondaggio sui veicoli di serie. 

73. In generale, tali verifiche si limitano a misure dimensio- 


nali. Se necessario i veicoli vengono tuttavia sottoposti 
alla prova relativa alle prescrizioni di cui al punto 5. 


(8.) 
(9) 


ALLEGATO II 
PROVE D'URTO ANTERIORE CONTRO LA BARRIERA 


L OGGETTO. 


La prova ha lo scopo di verificare se il veicolo soddisfa 
alle condizioni di cui al punto 5.1. dell'allegato I. 


INSTALLAZIONE, PROCEDURE E APPARECCHI DI MISURA. 


21. . Luogo della prova. 


Il luogo dove verrà effettuata la prova deve presentare 
una superficie sufficiente affinchè si possa sistemare la 
pista di lancio dei veicoli, la barriera e gli impianti 
tecnici necessari per la prova. La parte finale della pista, 
almeno 5 m prima della barriera, deve essere orizzontale, 
piana e stabilizzata. 
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23. 


24. 


25. 


Barriera. 

La barriera è costituita da un blocco di cemento armato 
della larghezza minima di 3 m e dell’altezza minima di 
15 m, con uno spessore minimo di 0,6 m. La parete da 
urtare deve essere perpendicolare alla parte finale della 
pista di lancio e deve essere ricoperta di tavole di com- 
pensato dello spessore di 2 cm. Dietro il blocco di ce- 
mento armato è necessario sistemare almeno % tonnel- 


late di terra. La barriera di cemento armato e di terra. 


può essere sostituita’ da ostacoli aventi la stessa super- 
ficie frontale, che forniscono risultati equivalenti. 


Propulsione del veicolo. 


Al momento dell'urto il veicolo deve avanzare libera- 
mente per inerzia e deve raggiungere l'ostacolo con una 
traiettoria perpendicolare alla parete da urtare; la mas- 
sima divergenza d’allineamento laterale ammessa fra la 
linea mediana verticale della parte anteriore del veicolo 
e la linea mediana verticale della parete da urtare è 
di + 30 cm. 


Stato del veicolo. 


Al momento della prova il veicolo deve essere completo 
di tutte le sue parti e di tutta l’attrezzatura normale. 
Inoltre, gli oggetti contenuti nell’abitacolo non devono 
urtare accidentalmente contro il volante (sedile inclina- 
bile del conducente, imbottitura del sedile posteriore 
ecc.), 


Velocità. 


La velocità al momento dell'urto deve essere compresa 
fra 48 km/ora e 53 km/ora. 


Apparecchi di misura. 


L'apparecchio da utilizzare per la registrazione di cui al 
punto 3.1. deve consentire di effettuare le misure con il 
seguente grado di precisione: 


Velocità del veicolo con l’approssimazione di 1/100. 


La registrazione del tempo deve consentire di apprezzare 
il millesimo di secondo. 


L’inizio dell'urto al momento del primo contatto del 
veicolo con l'ostacolo viene individuato sulle registra- 
zioni e sul film che servono per lo spoglio dei risultati 
della prova. 


La misura della distanza di cui al punto 3.1. deve essere 
effettuata con un’approssimazione di + 5 mm. 


RISULTATI. 


Per determinare lo spostamento all’indictro del comando 
dello sterzo si effettua, durante ia collisione, una regi- 
strazione (1) della variazione della distanza misurata in 
senso orizzontale e parallelamente all’asse longitudinale 
del veicolo fra la parte superiore della colonna dello 
sterzo (e del suo albero) e un punto del veicolo non in- 
teressato dall’urto. Se la velocità misurata supera la ve- 
locità nominale di 48 km/ora, tale spostamento viene 
ricondotto al valore corretto, corrispondente alla velocità 
nominale, moltiplicandolo per il quadrato del rapporto 
fra tale velocità nominale e la velocità misurata. 


Dopo la prova i danni subiti dal veicolo vengono indicati 
in un rapporto scritto; occorre prendere almeno una fo- 
tografia di ognuna delle viste seguenti del veicolo: 
laterali (destra e sinistra), 

anteriore, 

inferiore, 


della zona interessata all'interno dell’abitacolo. 


METODI EQUIVALENTI DI PROVA. 


Sono ammessi metodi equivalenti di prova non distrut- 
tivi, purchè i risultati di cui al punto 3. possano essere 
ottenuti integralmente mediante una prova di sostitu- 
zione, 0 tramite calcoli in base ai risultati di detta prova. 
Se si impiega un metodo diverso da quello descritto ai 
punti 2. e 3. è necessario dimostrarne l'equivalenza. 


(1) Tale registrazione può essere sostituita dalla misurazione del picco 


mMassiclo. 


ALLEGATO III 


PROVA DI DISSIPAZIONE DELL'ENERGIA IN CASO 
D'URTO CONTRO IL COMANDO DELLO STERZO 


2.1.1. 


212. 


212.1. 
2122. 
22. 


24. 
241. 


242. 


25; 


26. 


OGGETTO. 


La prova ha lo scopo di verificare se il veicolo soddi. 
sfa alle condizioni di cui al punto 5.2. dell’allegato J 


IMPIANTI, PROCEDURE ED APPARECCHIATURE DI MISURA. 


Montaggio del comando dello sterzo. 


Il comando deve essere montato sul tronco anteriore 
del veicolo, ottenuto sezionando la scocca trasversalmen- 
te all’altezza dei sedili anteriori, con la possibilità di 
escludere il tetto, il parabrezza e le porte. Il tronco de- 
ve essere fissato in modo rigido al banco di prova, af- 
finché non si sposti sotto l'urto del blocco di prova. 
Tuttavia, su richiesta del costruttore, il comando dello 
sterzo può essere: montato su un’armatura analoga che 
simuli il montaggio del dispositivo di guida, purché il 
complesso «armatura/dispositivo » presenti rispetto al 
complesso reale «tronco anteriore della scocca/dispositi- 
VO », 

la medesima disposizione geometrica, 

una maggiore rigidità. 

Nella prima prova il comando dello sterzo è orientato 
in modo che la razza più rigida si trovi in corrispon- 
denza del punto di contatto del blocco di prova; se il 
comando dello sterzo è un volante, la prova viene ripe- 
tuta in modo che la parte più flessibile del cerchio del 
volante si trovi in corrispondenza del suddetto punto 
di contatto. In caso di comando dello sterzo a posizione 
regolabile, le due prove di cui sopra devono essere ef- 
fettuate nella posizione media consentita dalle regola- 
zioni. 

Blocco di prova. 


Il blocco di prova ha la forma, ie dimensioni, il peso 
e le caratteristiche indicate nell'appendice del presente 
allegato. 


Misura delle forze. 


Si misura la forza massima in direzione orizzontale, pa- 
rallela all'asse longitudinale del veicolo, applicata al 
blocco di prova in seguito all'urto contro il comando 
dello sterzo. 

Tale forza può essere misurata direttamente o indiret- 
tamente, o calcolata in base ai valori misurati durante 
la prova. 


Propulsione del blocco di prova. 


E’ accettabile qualsiasi metodo di propulsione, purché 
sia concepito in modo che quando il blocco di prova 
tocca il comando dello sterzo tale blocco sia libero da 
qualsiasi legame con il dispositivo di propulsione. Il 
blocco di prova deve toccare il comando dopo aver ef- 
fettuato una traiettoria praticamente rettilinea, paral- 
lela all'asse longitudinale del tronco anteriore del vei- 
colo. Il contatto iniziale del blocco di prova con il co- 
mando dello sterzo deve aver luogo nel punto in cui si 
produce normalmente quando un uomo del peso di 
75 kg e di altezza 1,73 m (1) seduto sul sedile di guida 
del veicolo (sistemato nella posizione più avanzata) è 
spostato in avanti parallelamente all'asse longitudinale 
del veicolo fino a toccare il volante. 


Velocità. 


Il blocco di prova deve urtare il comando dello sterzo 
ad una velocità almeno uguale a 24 km/ora e quanio 
più possibile vicina a questo valore. 


(1) Tali dimensioni corrispondono al manichino di 50 percentili avente 


le caratteristiche 


indicate nel « National Center for Health Statistics, 


Series 11, n. 8 », United States of America Center for Health, Education 
and Welfare, 12 maggio 1967. 


————6 


21. 
2.7.1. 


274.1. 


2.742. 


2713. 


2714. 


2745. 


3.2. 
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al punto 3.2. deve consentire di effettuare le misure 
con la seguente precisione: 


Velocità del blocco di prova: con l’approssimazione di 
2/100, 


La registrazione del tempo deve consentire di apprez- 
zare il millesimo di secondo. 


L'inizio dell'urto all'istante del primo contatto del bloc- 
co di prova con il comando dello sterzo viene indivi- 
duato sulle registrazioni e sui film che servono per lo 
spoglio dei risultati della prova. 


Misura della forza: il campo della misura è di 3.920 daN. 
Tale forza deve essere registrata senza distorsioni per 
fenomeni fino ad una frequenza di 1.000 Hz, con una 
precisione del 2,5% del campo della misura massima, o 
del + 5% del valore reale. 


Sensibilità trasversale: inferiore al 5% del campo della 


misura. 


RISULTATI. 


Dopo la prova i danni subiti dal dispositivo di guida 
vengono constatati e indicati in un rapporto scritto; oc- 
corre prendere almeno una fotografia laterale ed una 
fotografia frontale della zona « comando dello sterzo/co- 
lonna di sterzo/cruscotto ». 


Si effettua una registrazione, durante la collisione, delle 
forze complessive esercitate sul «petto» del blocco di 
prova dal comando dello sterzo, misurate come indicato 
al punto 2.7. 


METODI EQUIVALENTI DI PROVA. 


Sono ammessi i metodi equivalenti di prova non distrut- 
tivi, purchè i risultati di cui al punto 3. possano essere 
ottenuti integralmente mediante una prova di sostituzio- 
ne o tramite calcoli in base ai risultati di detta prova. 
Se si impiega un metodo diverso da quello descritto ai 
punti 2. e 3. è necessario dimostrarne l’equivalenza. 


ne rca st 
Apparecchio di misura. ALLEGATO IV 
L'apparecchio da impiegare per la registrazione di cui (Modello) 


REPUBBLICA ITALIANA 


MINISTERO DEI TRASPORTI 


Direzione generale della motorizzazione civile 
e dei trasporti in concessione 


COMUNICAZIONE RELATIVA ALL’OMOLOGAZIONE (0 AL 
RIFIUTO O AL RITIRO DELL'OMOLOGAZIONE) DI UN 
TIPO DI VEICOLO PER QUANTO RIGUARDA IL COMPOR- 
TAMENTO DEL DISPOSITIVO DI GUIDA IN CASO DI 


URTO. 

N. di omologazione . . n. si è è 
1. Marchio di fabbrica o di commercio del veicola a motore 
2. Tipo del veicolo . . ES O 
3. Nome e indirizzo del Castri ore Er . 
4. Nome e indirizzo dell’eventuale lidia del castrute 

tore . . ip nane 
5. Descrizione sommaria del dissesto di ‘aula e degli ele- 
menti del veicolo che riguardano il comportamento del 
dispositivo di guida in caso d'urto . >. Sn 5 3 
6. Veicolo presentato all'omologazione il . B p . . 
7. Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione 
8. Data del verbale rilasciato dal servizio . a Pao . 
9. Numero del verbale rilasciato da tale servizio . . + 
10. L'omologazione per quanto riguarda il comportamento 
del dispositivo di guida in caso d'urto è concessa - rifiu- 
tata - ritirata (*) 
IH: Località. e ot Le calo i Le n a a 
12. Data . . # 5 A P ° 3 . . È 7 ‘ 
13. Firma . . . +. n da . Ria 
14. Sono acclusi alla picteniei comunicazione i seaventi do- 


cumenti, con il numero di omologazione sopraindicato: 

+ + + + disegni, schemi e piani del dispositivo di guida; 
. fotografie del dispositivo di guida e degli altri 
elementi relativi al comportamento del disposi. 
tivo di guida in caso d'urto. 


(*) Depennare la dicitura inutile, 
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BLOCCO DI PROVA 
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Compensato di 19 mm 


(esempio di costruzio. 


ne) 


Intercapedine richiesta 
per far fronte alle esi- 
genze relative al carico 
di compressione 


O 50 100 150 200mm 


381 


Blocco di prova, peso: 34-36 kg. Blocco equivalente al tronco 


del 50° percentile; tasso di elasticità 107-142 kg/cm, 


(1800) 
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DECRETO MINISTERIALE 6 febbraio 1975. 


Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda finiture interne. 
Resistenza dei sedili e del loro ancoraggio. 


IL MINISTRO PER I TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge n. 942 del 27 dicem- 
bre 1973, in base ai quali i veicoli a motore destinati a 
circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debborio essere sottoposti, dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costrut- 
tore o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo 
per la omologazione C.E.E. secondo prescrizioni tecniche 
da emanare dal Ministro per 1 trasporti con propri 
decreti im attuazione delle direttive del Consiglio o 
della commissione delle Comunità europee concernenti 
l'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale del 29 marzo 1974, pub- 
blicato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, 
recante prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi nonché dei 
loro dispositivi di equipaggiamento; 

Visto l'art. 10 della legge stessa, con cui viene con- 
ferita al Ministro per i trasporti la facoltà di rendere 
obbligatorie, con propri decreti, le prescrizioni tecni- 
che riguardanti l'approvazione di singoli dispositivi o 
la omologazione di un veicolo per quanto riguarda uno 
o più requisiti prima che siano completate le prescri- 
zioni tecniche necessarie per procedere alla omologa- 
zione C.E.E. dei suddetti veicoli; 

Vista la direttiva del Consiglio delle Comunità euro- 
pee n. 74/408/C.E.E. in materia di omologazione dei 
tipi di veicolo per quanto riguarda la resistenza dei 
sedili e del loro ancoraggio; 


Decreta: 


Art. 1 


Per l'esame del tipo, ai fini del rilascio della omolo- 
gazione, parziale C.E.E. ai tipi di veicolo per quanto ri- 
guarda la resistenza dei sedili e del loro ancoraggio, si 
intende per veicolo ogni veicolo a motore destinato a 
circolare su strada, con o senza carrozzeria, che abbia 
almeno quattro ruote, una velocità massima per costru- 
zione superiore a 25 km/h e che appartenga alle cate- 
gorie internazionali M,, M., Mg, N,, No, Ny elencate 
nell'allegato X al decreto ministeriale 5 agosto 1974 pub- 
blicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Uffi- 
ciale n. 251 del 26 settembre 1974, pag. 87. 

In particolare, le prescrizioni contenute negli allega- 
ti I e II si applicano agli autoveicoli indicati nel comma 
precedente che appartengono alla categoria M,, le pre- 
scrizioni contenute nell’allegato III si applicano agli 
autoveicoli indicati nel comma stesso che appartengono 
alle categorie Mo, Mz, N, No, Ng. 


Il presente decreto non si applica ai sedili con attac- 
chi per cinture di sicurezza incorporati, nè agli stra- 
puntini pieghevoli, nè ai sedili rivolti verso 1 lati o 
verso la parte posteriore. 


Art. 2. 


A richiesta del costruttore o del suo legale rappresen- 
tante la competente divisione della Direzione generale 
della M.C.T.C. del Ministero dei trasporti concede la 
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omologazione parziale C.E.E., per quanto riguarda la 
resistenza dei sedili e del loro ancoraggio, sia per i tipi di 
veicolo indicati nell'art. 1 ed appartenenti alla categoria 
internazionale M, che soddisfano alle prescrizioni tecni- 
che contenute negli allegati I e II, sia per i tipi di vei- 
colo indicati nell'articolo stesso ed appartenenti alle 
categorie Mo, Mz, Ni, N», N3 che soddisfano alle pre- 
scrizioni tecniche contenute nell'allegato III. 

L'omologazione viene concessa a seguito dell’esito fa- 
vorevole delle prove effettuate dall'organo tecnico com- 
petente, il quale ne redige processo verbale. 

Una copia originale della scheda di omologazione, 
compilata come indicato nell’art. 6 del decreto ministe- 
riale del 29 marzo 1974 e corredata con una scheda di 
modello conforme a quello indicato nell’allegato IV, va 
rilasciata al costruttore o al suo legale rappresentante. 


Art. 3. 


Il controllo previsto dalla prima parte del primo com- 
ma dell’art. 4 della legge n. 942 del 27 dicembre 1973 
sulla conformità della produzione con il prototipo omo- 
logato viene effettuato dal Ministero dei trasporti — 
Direzione generale M.C.T.C., direttamente o a mezzo de- 
gli uffici periferici dipendenti, sui tipì di veicolo, per 
quanto riguarda la resistenza dei sedili e del loro anco- 
raggio, mediante sondaggio. 


Art. 4. 


Il costruttore o il suo legale rappresentante deve co- 
municare alla competente divisione del Ministero dei 
trasporti — Direzione generale M.C.T.C., qualsiasi mo- 
difica di una delle caratteristiche o dì uno degli ele- 
menti indicati nell'allegato I punto 2.2. 

La divisione di cui al comma precedente giudica se 
sul tipo di veicolo modificato debbano essere effettuate 
nuove prove e conseguentemente redatto un nuovo ver- 
bale. 

Se dalle prove, da espletare da parte dell'organo tec- 
nico competente, risulta che le prescrizioni del presente 
decreto non sono osservate la modifica non è autoriz- 
zata. 

Art. 5. 


Dal 1° gennaio 1977 i tipi di veicolo elencati nell’art. 1 
potranno ottenere, se prevista, la omologazione nazio- 
nale, a condizione che essi soddisfino, per quanto ri- 
guarda la resistenza dei sedili e del loro ancoraggio, 
alle prescrizioni tecniche contenute negli allegati I e II, 
ovvero nell'allegato III a seconda delle categorie inter- 
nazionali cui i tipi stessi appartengono. 

Resta salva la facoltà, prevista dall'art. 9 della legge 
n. 942 del 27 dicembre 1973, per i produttori ed i co- 
struttori di richiedere, in alternativa a quanto disposto 
nel comma precedente, la omologazione nazionale dei 
sopraindicati tipi di veicolo, in base alle prescrizioni 
tecniche contenute nei regolamenti e nelle raccomanda- 
zioni emanate dall’Ufficio europeo per le Nazioni Unite - 
Commissione economica per l'Europa, che siano state 
accettate dal Ministro per i trasporti. 


Art. 6. 
I documenti: 
Allegato I — Generalità, definizioni, domanda di 
omologazione C.E.E., omologazione C.E.E., caratteristi 


che generali, prove, verifiche, conformità della produ- 
zione. 
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Allegato II — Procedura da seguire per determina- 
re 11 punto « H » e l'angolo effettivo di inclinazione del- 
lo schienale, nonché per controllare il loro rapporto col 
punto « R » e con l'angolo previsto di inclinazione dello 
schienale. 


Allegato INIT — Generalità, caratteristiche generali. 


Allegato IV — Modello di allegato alla scheda di 
omologazione C.E.E. di un tipo di veicolo per quanto 
riguarda la resistenza dei sedili e del loro ancoraggio, 


fanno, a tutti gli effetti, parte integrante del presente 
clecreto. 


Roma, addì 6 febbraio 1975 


Il Ministro: MARTINELLI 


ALLEGATO I (*) 


GENERALITA', DEFINIZIONI, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE 
C.E.E., OMOLOGAZIONE C.E.E., CARATTERISTICHE GE- 
NERALI, PROVE, VERIFICHE, CONFORMITA’ DELLA 
PRODUZIONE. 


1 GENERALITÀ, 


Le prescrizioni del presente allegato si applicano esclu- 
sivamente ai veicoli della categoria M,, 


2. DEFINIZIONI. 
Ai sensi del presente decreto: 


per «tipo di veicolo per quanto concerne la resistenza 
dei sedili e del loro ancoraggio », si intendono i veicoli 
a motore che non differiscono sostanzialmente tra loro 
per quanto riguarda in particolare, i seguenti punti: 
strutture, forme, dimensioni e materiale dei sedili; 


tipo e dimensioni dei sistemi di regolazione e di blocco 
dello schienale, 

tipo e dimensioni dell'ancoraggio del sedile e delle parti 
interessate della struttura del veicolo; 

per «ancoraggio », s'intende il sistema di fissaggio del. 
l’intero sedile alla struttura del veicolo, ivi comprese le 
parti interessate della struttura del veicolo; 

per « sistema di regolazione », s'intende il dispositivo che 
permette di regolare il sedile o le sue parti in modo 
da adattare la posizione dell'occupante seduto alla sua 
conformazione anatomica. 

Questo dispositivo di regolazione consente in particolare: 
uno spostamento longitudinale, 

uno spostamento in altezza, 

uno spostamento angolare; 

per «sistema di spostamento », s'intende un dispositivo 
che permette uno spostamento angolare o longitudinale, 
senza posizione intermedia fissa, del sedile o di una 
delle sue parti, per facilitare l’accesso dei passeggeri; 
per «sistema di blocco», s'intende un dispositivo che 
assicura il mantenimento in posizione d'uso del sedile 
e delle sue parti; 

per «strapuntino », s'intende un sedile il cui schienale 
può essere piegato in avanti sul sedile e il cui sedile 
può ruotare in avanti rispetto al pavimento. 


LA DOMANDA DI oMoLogaziIoNe C.E.E. 


La domanda di omologazione C.E.E. di un tipo di veicolo 
per quanto concerne la resistenza dei sedili e del loro 


ancoraggio deve essere presentata dal costruttore o dal 
suo mandatario. 


Essa deve essere accompagnata dai documenti appresso 
indicati, in triplice copia, e dalle seguenti indicazioni: 


(*) Il testo de? presente allegato è sostanzialmente analoro a quello del 
(escadenio n. 17 della Commissione economica per l'Europa deli'O.N.U.; 
‘a suddivisiune dei punti è la stessa; se un punto del reeolamento n. 17 
non ha il corrispondente nel presente allegato, 1 suo numero è indicato 
fra parentesi, come richiamo, 


3.2.1. 


322. 


33. 


3.3.1. 


52. 


6.11. 


6.12. 


6.2. 


6.23. 


descrizione particolareggiata del tipo di veicolo per quan- 
to riguarda la costruzione dei sedili, del loro ancoraggio 
e dei loro sistemi di regolazione e di blocco, 


disegni dei sedili, del loro ancoraggio sul veicolo e dci 
loro sistemi di regolazione e di blocco su scala adatta, 
con sufficienti dettagli. 


Occorre presentare al servizio tecnico incaricato delle 
prove: 


un veicolo rappresentativo del tipo di veicolo da omolo- 
gare, 

una serie completa supplementare di sedili identici a 
quelli di cui è dotato il veicolo, con il loro ancoraggio. 


OmoLogazione C.E.E. 


Si acclude alla scheda di omologazione C.E.E. una 
scheda conforme al modello indicato nell'allegato IV. 


CARATTERISTICHE GENERALI. 


Ogni sistema di regolazione e di spostamento, se esiste, 
deve comprendere un sistema di blocco a funzionamento 
automatico. 


Il comando di sblocco del dispositivo di cui al punto 2.5. 
deve essere installato sulla parte esterna del sedile in 
prossimità della porta. Esso deve essere facilmente ac- 
cessibile, anche per l’occupante del sedile situato imme- 
diatamente dietro a quello considerato. 


Provr. 


Prova di resistenza dello schienale e dei suoi sistemi di 
blocco. 


Per questa prova lo schienale, se resolabile, viene bloc- 
cato in una posizione alla quale corrisponde un’inclina- 
zione verso il dietro, della linea di riferimento del tronco 
del manichino descritto al punto 3. dell’allegato II, più 
vicina possibile a 25° rispetto alla verticale, salvo diver- 
sa indicazione del costruttore. 


Alla parte superiore della struttura dello schienale si 
applica, per il tramite di un elemento che riproduce 
il dorso del manichino descritto al punto 3. dell’alle- 
gato II, una forza longitudinale, orientata verso l’indie- 
tro, con un momento di 53 mdaN rispetto al punto H. 


Prova di resistenza dell'ancoraggio del sedile e dei si- 
stemi di blocco del sedile. 


Questi sistemi debbono resistere, per tutte le posizioni 
a sedere, alle forze indicate al punto 6.2.2. Tuttavia, 
questa condiziene si considera soddisfatta se la prova 
effettuata nelle posizioni di cui al punto 6.2.5., e, se del 
caso, al punto 6.2.6., è soddisfacente. 


Alla struttura del sedile si applica una forza longitu- 
dinale orizzontale passante per il centro di gravità del 
sedile completo e uguale a 20 volte il peso del sedile 
completo. Si effettuano due prove sullo stesso sedile, 
con la forza diretta una volta verso l'avanti e una volta 
verso l’indietro. Se il sedile è composto di parti sepa- 
rate, fissate ciascuna alla struttura, le prove sono effet- 
tuate su ogni parte nelle condizioni sopra specificate. 
Se il sedile è composto di elementi fissati parzialmente 
alla struttura del veicolo e mantenuti uniti da alcune 
loro parti, le prove sono effettuate simultaneamente ap- 
plicando al centro di gravità di ciascuna parte lc forze 
corrispondenti a ciascun elemento considerato isolata- 
mente, 


Per la prova prevista al punto 6.2.1. è autorizzato un 
rafforzamento del collegamento dello schienale con il 
sedile, a condizione che i pezzi di rinforzo siano fissati 
alla struttura dello schicnale a livello del punto di ap- 
plicazione delia forza e nel punto della struttura più 
avanzata del sedile. 


624. 


6.2.5. 
6.2.5.1. 


6.2.5.2. 


6.2.6. 


63. 


6.3.1. 


6.3.2. 


64. 


93. 


(10.) 
(11.) 
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Le condizioni fissate al punto 6.2.2. possuno essere con- 
siderate soddisfatte se due forze, ciascuna uguale alla 
metà della forza prescritta, sono applicate agli elementi 
lateriali di resistenza della struttura del sedile, a livello 
del centro di gravità. 

Il sedile deve essere provato: 


nella posizione più avanzata con l’occupante seduto ed 
11 sedile nella posizione più alta verso l'avanti, quando 
la forza è applicata verso Tavanti, 

nella posizione più arretrata con l’occupante seduto ed 
11 sedile nella posizione più bassa verso l’indietro, quan- 


do la forza è applicata verso l'’indietro. 


Nei casi particolari in cui, dalla disposizione dei siste- 
mi di biocco, risultasse che in una posizione divcisa da 
quella indicata ai punti 6.2.5.1. e 6.2.5.2. la ripartizione 
delle forze sui sistemi di blocco e di ancoraggio del se- 
dile è più sfavorevole di quella risultante dalle configu- 
razioni menzionate in tali punti, le prove vengono ripe- 
tute per questa posizione del sedile. 


Prova di resistenza dei sistemi di blocco agli effetti del- 
l'inerzia, 

Quando si applica al complesso del sedile, verso l’avanti 
e verso l’indietro, un’accelerazione longitudinale orizzon- 
tale di 20 g, non si deve rilevare alcuno sblocco dei si- 
stemi di blocco. 


In luogo della prova dinamica prevista al punto 6.3.1. si 
puo effettuare un calcolo degli effetti dell’inerzia su tutti 
gli elementi dei sistemi di blocco. In questo calcolo non 
sì tiene conto delle forze di attrito. 


Sono ammessi metodi di prova equivalenti a condizione 
che i risultati di cui ai punti 6.1., 6.2. e 6.3, possano essere 
ottenuti sia integralmente mediante la prova di sostitu- 
zione, sia mediante calcoli in base ai risultati della pro- 
va di sostituzione. Se viene impiegato un metodo diverso 
da quello descritto ai punti 6.1., 6.2., 6.3. è necessario 
dimostrarne l'equivalenza. 


VERIFICHE. 


Durante le prove previste ai punti 6.1. e 6.2. non si deve 
rilevare alcun difetto nella struttura, nei sistemi di an- 
coraggio, di regolazione e di spostamento, e nei relativi 
blocchi. Non si esige che i sistemi di regolazione, di 
spostamento e di blocco siano in condizione di funzio- 
nare dopo le prove, ma il sistema di spostamento di 
cu al punto 2.5. deve poter essere sbloccato dopo la 
prova, 


CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE. 


Per verificare la conformità con il tipo omologato, si 
procede ad un numero sufficiente di controlli per son- 
daggio sui veicoli di serie. 

In generale, tali verifiche si limitano a misure dimensio- 
nali. Se necessario, i veicoli o i sedili vengono tuttavia 
sottoposti alle prove relative alle prescrizioni di cui al 
punto 6. 


ALLEGATO II 


PROCEDURA DA SEGUIRE PER DETERMINARE IL PUNTO H 


E 


L'ANGOLO EFFETTIVO DI INCLINAZIONE DELLO 


SCHIENALE, NONCHE’ PER CONTROLLARE IL LORO 
RAPPORTO COL PUNTO R, E CON L'ANGOLO PREVISTO 
DI INCLINAZIONE DELLO SCHIENALE. 


12. 


GENERALITÀ 


Le prescrizioni del presente allegato si applicano esclu- 
sivamente ai veicoli della categoria M,. 


DEFINIZIONE. 

Punto «H»: cfr. punto 1.1. dell'allegato IV al decreto 
ministeriale 5 agosto 1974 sulle finiture interne. Sup- 
plemento ordinario alla G.U. 251 del 26 settembre 1974 
pag. 27. 

Punto «R»: cfr. il punto 12. dell'allegato IV predetto. 


13. 


14. 


52. 


6.1. 


62. 


6.3. 


64. 


6.5. 


_———_————_— rizzo e 


Per «angolo dì inclinazione dello schienale» si intende 
l'inclinazione dello schienale rispetto alla verticale. 


Per «angolo effettivo di inclinazione dello schienale » 
si intende l'angolo formato dalla verticale passante per 
11 punto H e ia linea di riferimento del tronco del corpo 
umano rappresentato dal manichino di cui al punto 3. 
Per «angolo previsto di inclinazione dello schienale » 
si intende l'angolo indicato dal costruttore, che 
determina l’angolo di inclinazione dello schienale per la 
posizione di guida o di uso normale più bassa e più 
arretrata prevista per ogni sedile dal costruttore del 
veicolo, 

è formato nel punto R dalla verticale e dalla linea di 
riferimento del tronco, 


corrisponde teoricamente all'angolo effettivo di inclina- 
zione. 


DETERMINAZIONE DEI PUNTI H. 
Cfr. punto 2. dell'allesato IV predetto. 


CARATTERISTICHE DEL MANICHINO. 
Cfr. punto 3. dell'allegato IV predetto. 


SISTEMAZIONE DEL MANICHINO. 
Cfr. punto 4. dell’allegato IV predetto. 


RISULTATI. 


Sistemato il manichino come indicato al punto 4., il pun- 
to H e l'angolo éffettivo di inclinazione dello schienale 
sono definiti dal punto H e dall'angolo di inclinazione 
della linea di riferimento del tronco del manichino, 


Le coordinate del punto H e l’angolo effettivo di incli- 
nazione dello schienale sono misurati ciascuno con la 
massima precisione possibile. Lo stesso dicasi delle co- 
ordinate dei punti caratteristici e ben determinati del- 
l'abitacolo. Le proiezioni di questi punti su un piano 
verticale longitudinale sono riportate su uno schema sul 
quale va altresì indicato l'angolo di inclinazione misurato. 


. VERIFICA DELLA POSIZIONE RELATIVA DEI PUNTI R ED H E DEL 


RAPPORTO FRA L'ANGOLO PREVISTO E L'ANGOLO EFFETTIVO DI IN- 
CLINAZIONE DELLO SCHIENALE. 


I risultati delle misure previste al punto 5.2. per il 
punto H e l'angolo effettivo di inclinazione dello schie- 
nale devono essere raffrontati con le coordinate del 
punto R e con l'angolo previsto di inclinazione dello 
schienale indicati dal costruttore del veicolo. 


La verifica della posizione relativa dei due punti è con- 
siderata soddisfacente per la posizione a sedere presa 
mm considerazione se le coordinate del punto H si tro- 
vano in un rettangolo longitudinale i cui lati orizzontale 
e verticale sono rispettivamente di 30 e 20 mm, le cui 
diagonali si intersecano nel punto R. La verifica dello 
angolo di inclinazione dello schienale è considerata sod- 
disfacente se l'angolo effettivo di inclinazione dello schie- 
nale non sl discosta più di 3° dall'angolo previsto di 
inclinazione. Se queste condizioni sono soddisfatte, il 
punto R e l'angolo di inclinazione previsto sono uti- 
lizzati per la prova; se necessario, il manichino viene 
collocato in modo che il punto H coincida con il punto 
R e l’angolo effettivo di inclinazione dello schienale 
comcida con l'angolo previsto, 


Se il punto H o l'angolo effettivo di inclinazione non ri- 
spondono alle prescrizioni del punto 6.2., si procede ad 
altre due determinazioni del punto H o dell'angolo di 
inclinazione (in totale tre determinazioni). 

Se i risultati ottenuti nel corso di due di queste tre 
operazioni soddisfano alle prescrizioni, il risultato della 
prova è considerato soddisfacente. 

Se i risultati di almeno due delle tre operazioni non 
soddisfano alle prescrizioni del punto 6.2., il risultato 
della prova è considerato insoddisfacente. 


Nel caso indicato al punto 6.3. o se la verifica non può 
essere effettuata perchè il costruttore non ha fornito 
aleuna informazione sulla posizione del punto R o 
sull'angolo previsto di inclinazione dello schienale, può 
essere utilizzata Ia media dei risultati di tre determina- 
zioni, che è considerata applicabile in tutti i casi in cui 
il punto R o l'angolo previsto di inclinazione dello schie- 
nale è menzionato nel presente decreto. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 101 del 16 aprile 1975 


Per verificare su un veicolo di produzione corrente la 
posizione relativa dei punti R ed H ed il rapporto 
fra l'angolo previsto e l'angolo effettivo di inclinazione 
dello schienale, il rettangolo di cui al precedente pun- 
to 6.2. è sostituito da un quadrato di 50 mm di lato; 
l'angolo effettivo di inclinazione dello schienale non 
deve differire più di 5° dall’angolo previsto. 


ALLEGATO III 
GENERALITA’, CARATTERISTICHE GENERALI 


L GENERALITÀ. 

Le prescrizioni del presente allegato si applicano ai vei- 
coli delle categorie M,, M;, N, Ni, Ni 

Di CARATTERISTICHE GENERALI. 

I sedili a poltrona e a divano devono essere fissati 
solidamente al veicolo. 

I sedili a poltrona e a divano scorrevoli sì: devono 
bloccare automaticamente in tutte le posizioni previste 
Gli schienali regolabili si devono poter bloccare in tutte 
le posizioni previste. 

I sedili a poltrona e a divano ribaltabili, come pure i 
loro schienali ribaltabili, si devono bloccare automatica- 
mente in posizione normale. 


ALLEGATO IV 
(Modello) 
REPUBBLICA ITALIANA 
MINISTERO DEI TRASPORTI 


Direzione generale della motorizzazione civile 
e dei trasporti in concessione 


ALLEGATO ALLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE C.E.E. DI UN 
TIPO DI VEICOLO PER QUANTO RIGUARDA LA: RESI. 
STENZA DEI SEDILI E DEL LORO ANCORAGGIO. 


(Art. 4, paragrafo 2 e art. 10 della direttiva del Consiglio del 
6 febbraio 1970 concernente il ravvicinamento delle legisla- 
zioni degli Stati membri relative all'omologazione dei veicoli 
a motore e dei loro rimorchi). 


N. di omologazione . î 


1. Marchio di fabbrica o di commercio del veicolo a mo- 
tore 


2. Tipo di veicolo . 
3. Nome e indirizzo del costruttore 


4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costrut- 
tore È è P 


5. Descrizione dei sedili 


6. Descrizione dei sistemi di regolazione, di spostamento 
e di blocco del sedile o delle sue parti . 


7. Descrizione dell’ancoraggio del sedile 
8. Veicolo presentato per l'omologazione il 
9. Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione 


. Data del verbale rilasciato dal servizio . 


10 

11. Numero del verbale rilasciato dal servizio . a 

12. L'omologazione per quanto riguarda la resistenza dei 
sedili e del loro ancoraggio è concessa/rifiutata (1) . 

13. Località , p lv TA ie ba 

14. Data 

15. Firma A Lera 

16. Sono acclusi i seguenti documenti, con il numero di omo- 


logazione sopraindicato: 

. disegni, schemi e piani dei sedili e del loro an- 
coraggio sul veicolo, dei sistemi di regolazione, 
di spostamento dei sedili e delle ioro parti e del 
loro blocco; 

. fotografie dei sedili e del loro ancoraggio, dei 
sistemi di regolazione, di spostamento e di bloc- 
co dei sedili e delle loro parti. 


(1) Depennare la dicitura che non interessa. 


(1801) 


DECRETO MINISTERIALE 6 febbraio 1975. 


Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda le sporgenze 
esterne. 


IL MINISTRO PER I TRASPORTI 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge n. 942 del 27 dicem- 
bre 1973, in base ai quali i veicoli a motore destinati 
a circolare su strada con o senza carrozzeria ed i loro 
rimorchi, esclusi i veicoli che si spostano su rotaia, 
debbono essere sottoposti, dal Ministero dei trasporti, 
previa presentazione di domanda da parte del costrut- 
tore o del suo legale rappresentante, all'esame del tipo 
per la omologazione C.E.E. secondo prescrizioni tecni- 
che da emanare dal Ministro per i trasporti con propri 
decreti in attuazione delle direttive del Consiglio o 
della commissione delle Comunità europee concernenti 
l'omologazione dei veicoli a motore e dei loro rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale del 29 marzo 1974, pub- 
blicato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974, 
recante prescrizioni generali per la omologazione C.E.E. 
dei veicoli a motore e dei loro rimorchi nonchè dei 
loro dispositivi di equipaggiamento; 

Visto l’art. 10 della legge stessa, con cui viene con- 
ferita al Ministro per i trasporti la facoltà di rendere 
obbligatorie, con propri decreti, le prescrizioni tecniche 
riguardanti l'approvazione di singoli dispositivi o la 
omologazione di un veicolo per quanto riguarda uno 
o più requisiti prima che siano completate le prescri- 
zioni tecniche necessarie per procedere alla omologa- 
zione C.E.E. dei suddetti veicoli; 

Vista la direttiva del Consiglio delle Comunità euro- 
pee n. 74/483/C.E.E. in materia di sporgenze esterne 
dei veicoli a motore; 


Decreta: 


Art. 1. 


Per l’esame del tipo, ai fini del rilascio della omologa- 
zione parziale C.E.E. ai tipi di veicolo per quanto ri- 
guarda le sporgenze esterne, si intende per veicolo ogni 
veicolo a motore appartenente alla categoria interna- 
zionale M,, vale a dire previsto per il trasporto di per- 
sone con un massimo di otto posti a sedere oltre il 
sedile del conducente, destinato a circolare su strada 
e che abbia almeno quattro ruote ed una velocità mas- 
sima per costruzione superiore a 25 km/h. 


Art. 2. 


A richiesta del costruttore o del suo legale rappre- 
sentante la competente divisione della Direzione gene- 
rale della M.C.T.C. del Ministero dei trasporti concede 
la omologazione parziale C.E.E., per quanto riguarda 
le sporgenze esterne, per i tipi di veicolo indicati nello 
art. 1 che soddisfano alle prescrizioni tecniche conte- 
nute negli allegati I e II. 

L'omologazione viene concessa a seguito dell’esito 
favorevole delle prove effettuate dall'organo tecnico 
competente, il quale ne redige processo verbale. 

Una copia originale della scheda di omologazione, 
compilata come indicato nell’art. 6 del decreto ministe- 
riale del 29 marzo 1974 e corredata con una scheda di 
modello conforme a quello indicato nell'allegato III, 
va rilasciata al costruttore o al suo legale rappresen- 
tante. 
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Art. 3. 


ALLEGATO I (*) 


Il controllo previsto dalla prima parte del primo |GENERALITA’, DEFINIZIONI, DOMANDA DI OMOLOGAZIONE 


comma dell’art. 4 della legge n. 942 del 27 dicembre 
1973 sulla conformità della produzione con il prototipo 
omologato viene effettuato dal Ministero dei trasporti - 


Direzione generale M.C.T.C., direttamente o a mezzo 1 


degli uffici periferici dipendenti sul tipo di veicolo, per 
quanto riguarda le sporgenze esterne, mediante son- 
daggio. 


Art. 4. 


Il costruttore o 11 suo legale rappresentante deve 
comunicare alla competente divisione del Ministero dei 
trasporti - Direzione generale M.C.T.C., qualsiasi modi- 
fica di una delle caratteristiche o di uno degli elementi 
indicati nell'allegato I punto 2.2. 

La divisione di cui al comma precedente giudica se 
sul tipo di veicolo modificato debbano essere effettuate 
nuove prove e conseguentemente redatto un nuovo 
verbale. 

Se dalle prove, da espletare da parte dell'organo tec- 
nico competente, risulta che le prescrizioni del presente 
decreto non sono osservate, la modifica non è auto- 
rizzata. 


Art. 5. 


Dal 1° gennaio 1977 i tipi di veicolo elencati nell’art. 1 
potranno ottenere, se prevista, la omologazione nazio- 
nale, a condizione che essi soddisfino, per quanto ri- 
guarda le sporgenze esterne, alle prescrizioni tecniche 
contenute negli allegati I e II. 

Resta salva la facoltà, prevista dall’art. 9 della legge 
n. 942 del 27 dicembre 1973, per i produttori ed i co- 
struttori di richiedere, in alternativa a quanto disposto 
nel cornma precedente, la omologazione nazionale dei 
sopraindicati tipi di veicolo in base alle prescrizioni 
tecniche contenute nei regolamenti e nelle raccoman- 
dazioni emanate dall'Ufficio europeo per le Nazioni 
Unite - Commissione economica per l'Europa, che siano 
state accettate dal Ministro per i trasporti. 


Art. 6. 
I documenti: 


Allegato I - Generalità, definizioni, domanda di omo- 
logazione C.E.E., omologazione C.E.E., prescrizioni ge- 
nerali, prescrizioni particolari, conformità della pro- 
duzione; 


Allegato II - Metodo per determinare l'altezza delle 
sporgenze della « superficie esterna »; 


Allegato III - Modello di allegato alla schèda di 
omologazione C.E.E. di un tipo di veicolo per quanto 
riguarda le sporgenze esterne, 


fanno, a tutti gli effetti, parte integrante del presente |3.32. 


decreto. 


Roma, addì 6 febbraio 1975 


Il Ministro: MARTINELLI 


C.E.E., OMOLOGAZIONE C.E.E., PRESCRIZIONI GENERA- 
LI, PRESCRIZIONI PARTICOLARI, CONFORMITA’ DELLA 
PRODUZIONE. 


ci GENERALITÀ. 


LI Le prescrizioni del presente allegato non sono valide per 
i retrovisori esterni né per accessori quali le antenne per 


la radio ed i portabagagli. 


Lo scopo delle presenti prescrizioni è di ridurre il rischio 
o la gravità delle lesioni corporali subite da una persona 
urtata o sfiorata dalla carrozzeria in caso di investimento. 


DEFINIZIONI. 


Ai sensi del presente decreto: 


Zili per «omologazione del veicolo », s'intende l'omologazione 
di un tipo di veicolo per quanto riguarda le sue sporgenze 


esterne; 


22. per «tipo di veicolo per quanto riguarda le sue sporgenze 
esterne », si intendono i veicoli a motore che -non diffe 
riscono sostanzialmente tra loro per quanto riguarda, ad 
esempio, la forma della superficie esterna, o i materiali 


impiegati per quest’ultima; ì 


23. per « superficie esterna », s'intende l’unità strutturale che 
costituisce l'esterno del veicolo e che comprende il cofano 
del motore, lo sportello del vano bagagli, le porte, i para- 


fanghi e gli elementi di rinforzo evidenti; 


24. per « linea di base », s'intende una linea determinata come 
segue: si sposta tutt'intorno ad un veicolo un cono ad 
asse verticale con semiangolo di 30°, in modo tale 
che rimanga tangente, e il più basso possibile, alla super- 
ficie esterna della carrozzeria. La linea di base è la traccia 
geometrica dei punti di tangenza. Nel determinare la linea 
di base non si deve tener conto delle sedi di sollevamento 
del martinetto, dei tubi di scappamento, delle ruote. Per 
quanto riguarda i vuoti esistenti in corrispondenza delle 
ruote, essi si supporranno ricoperti da una superficie im- 
maginaria che prolunghi senza soluzione di continuità la 
superficie esterna adiacente; 


2.5. per «raggio di curvatura », s'intende la freccia approssi- 


mativa di una forma arrotondata geometricamente com- 
plessa, 


DoMANDA DI OMOLOGAZIONE C.E.E. 


La domanda di omologazione C.E.E. di un tipo di veicolo 
per quanto concerne le sporgenze esterne deve essere pre 
sentata dal costruttore o dal suo mandatario. 

Essa deve essere accompagnata dai documenti appresso 
indicati, in triplice copia: 


3.2.1. fotografie della parte anteriore, della parte posteriore .e 


delle parti laterali del veicolo, 
3.2.2. 
323. 


disegni quotati dei paraurti e, se del caso, 


disegni di alcune sporgenze esterne e, se ricorra il caso, 
disegni di alcune parti della superficie esterna di cui al 
punto 6.9.1. 


Occorre presentare al servizio tecnico incaricato delle 
prove di omologazione: 


3.3. 


3.3.1. un veicolo rappresentativo del tipo da omologare ovvero 
la (o le) parte(i) del veicolo considerata(e) essenziale(i) 
per l'esecuzione dei controlli e delle prove prescritte dal 


presente allegato; 


a richiesta del suddetto servizio tecnico, alcuni pezzi e 
alcuni campioni dei materiali utilizzati. 


(*) Il testo del presente allegato è sostanzialmente analogo a quello 
del regolamento n. 26 della Commissione economica per l'Europa del- 
l’O.N.U.; la suddivistone dei punti è la stessa; se un punto del regolamento 
n. 26 non ha il corrispondente nel presente allegato, il suo numero è indi» 
cato fra parentesi, come richiamo, 


5.3. 


5A. 


55. 


6.11. 


6.12. 


6.13. 


62. 
62.1. 


62.2. 
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OmoLocazione C.E.E. 


Si acclude alla scheda di omologazione C.E.E. una scheda 
conforme al modello indicato nell’allegato III. 


PRESCRIZIONI GENERALI. 


Le disposizioni del presente allegato non si applicano a 
quelle parti della superficie esterna che, a veicolo carico 
e porte, finestre e sportelli di accesso, ecc., chiusi, si 
trovano: 


a più di 2,00 m di altezza, 
al di sotto della linea di base, 


situate in modo tale da non poter essere toccate, in 
condizioni statiche, da una sfera di 100 mm di diametro. 


La superficie esterna dei veicoli non deve comportare 
parti spigolose o taglienti, né sporgenze esterne che per 
forma, dimensioni, orientamento o durezza, siano suscet- 


tibili di aumentare il rischio o la gravità delle lesioni cor- 
porali subite da una persona urtata o sfiorata dalla car: 
rozzeria in caso di investimento. 


La superficie esterna dei veicoli non deve comportare 
parti orientate verso l’esterno in grado di agganciare pe- 
doni, ciclisti o motociclisti. 


Nessun punto sporgente sulla superficie esterna, fatte 
salve le disposizioni dei punti 5.5., 6.1.3., 6.3., 642., 6.7.1, 
6.8.1. e 6.10., deve avere un raggio di curvatura inferiore 
a 25 mm. 


Le parti sporgenti della superficie esterna, costituite da 
materiali di durezza non superiore ai 60 shore A, possono 
avere un raggio di curvatura inferiore a 25 mm. 


PRESCRIZIONI PARTICOLARI. 


Motivi ornamentali, 


I motivi ornamentali applicati, che sporgono più di 10 mm 
rispetto al loro sostegno, devono appiattirsi, staccarsi o 
abbattersi sotto una forza di 10 daN esercitata in una 
direzione qualsiasi sul loro punto più sporgente, su un 
piano approssimativamente parallelo alla superficie sulla 
quale sono montati. Queste disposizioni non si applicano 
ai motivi ornamentali esistenti sulle griglie dei radiatori, 
per 1 quali vigono le prescrizioni generali del punto 5. 


Le fasce o gli elementi di protezione che esistono sulle 
superfici esterne non sono soggetti alle prescrizioni del 
punto 6.1.1.; devono tuttavia essere solidamente fissati sul 
veicolo. 


La prescrizione relativa al raggio di curvatura minimo di 
25 mm non si applica ai motivi ornamentali applicati se 
hanno uno spessore inferiore a 5 mm; gli spigoli di questi 
motivi ornamentali, se orientati verso l'esterno, devono 
tuttavia essere smussati. 


Proiettori. 


Le visiere e le incorniciature sporgenti sono ammesse sui 
proiettori a condizione che non sporgano più di 30 mm 
rispetto alla superficie esterna del vetro del proiettore e 
che il loro raggio di curvatura non sia in nessun punto 
inferiore a 2,5 mm. 


I proicttori retrattili devono rispondere alle disposizioni 
del punto 6.2.1, sia in posizione di funzionameuto che 
rientrati, 


6.3. 
63.1. 


6.3.2. 


64. 
64.1. 


642. 


65. 
6.5.1. 


6.52. 


6.6.2.1. 


6.6.2.2. 


6.7. 


6.71. 


6.7.2. 


6.7.3. 


Griglie e intervalli tra elementi. 


Le prescrizioni del punto 5.4. non si applicano agli inter- 
valli esistenti tra elementi fissi o mobili, ivi compresi gli 
elementi di griglie di entrata o di uscita dell’aria e della 
calandra, a condizione che la distanza tra due elementi 
consecutivi non superi 40 mm. Quando questa distanza è 
compresa tra 40 mm e 25 mm, i raggi di curvatura devo 
no essere uguali o superiori a 1 mm. Se la distanza tra 
due elementi consecutivi è invece uguale o inferiore a 
25 mm, i raggi di curvatura delle superfici esterne degli 
elementi devono essere almeno di 0,5 mm. 


Il raccordo della superficie anteriore con le superfici late- 
rali di ciascun elemento che forma una griglia o un inter- 
vallo, deve essere smussato. 


Tergicristallo. 


I tergicristallo devono essere fissati in maniera tale che 
l'albero portante sia ricoperto da un elemento protettore 
con raggio di curvatura conforme alle prescrizioni del 
punto 5.4. e superficie minima di 150 mm?. 


Il punto 5.4. non si applica né alle spazzole né agli ele- 
menti di sostegno. Tuttavia, questi organi non devono 


presentare spigoli vivi, parti taglienti o appuntite di 
carattere non funzionale. 


Paraurti. 


Le estremità laterali dei paraurti devono incurvarsi ver- 
so la «superficie esterna » in modo da ridurre il pericolo 
di agganci. 

Gli elementi costitutivi dei paraurti devono essere pro- 
gettati in modo che tutte le superfici rigide volte verso 
l'esterno abbiano un raggio di curvatura minimo di 5 mm. 


Maniglie, cerniere e pulsanti delle porte, cofani e sportelli; 
orifici e coperchi di serbatoio. 


Questi elementi non devono sporgere più di 40 mm se 
maniglie laterali e più di 30 mm in tutti gli altri casi. 


Se le maniglie delle porte laterali sono del tipo girevole, 
devono presentare i seguenti requisiti: 


l'estremità aperta della maniglia deve essere orientata 
verso la parte posteriore e la maniglia deve essere dispo- 
sta in modo da girare parallelamente al piano della porta 
e non girare verso l'esterno; 


l'estremità della maniglia deve essere incurvata verso la 
porta e alloggiata in un alveolo. 


Dadi delle ruote, coprimozzi e coppe delle ruote. 


Le prescrizioni del punto 5.4. non si applicano a questi 
elementi. 


I dadi delle ruote, i coprimozzi e le coppe non devono 
comportare sporgenze a forma di alette. 


Quando il veicolo procede in linea retta, nessuna parte 
delle ruote, fatta eccezione dei pneumatici, situata al di 
sopra del piano orizzontale che passa attraverso il loro 
asse di rotazione, deve sporgere al di là della proiezione 
verticale, su un piano orizzontale, della superficie o strut- 
tura esterna. 


Tuttavia, se esigenze funzionali lo giustifichino, le coppe 
che ricoprono i dadi delle ruote ed i mozzi, possono spor- 
gere al di là della proiezione verticale della superficie 0 
della struttura esterna, a condizione che la superficie 
della parte sporgente abbia un raggio di curvatura alme- 
no uguale a 30 mm e che la sporgenza, in rapporto alla 
proiezione verticale della superficie o struttura esterna, 
non superi in nessun caso 30 mm. 


68. 
68.1. 


69. 
69.1. 


6.10. 
6.10.1. 


6.11. 
6.11.1. 


(VA) 
(7.1) 
(71.1) 


(7.12) 
(72) 
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Spigoli di lamiera. 


Gli spigoli di lamiera, quali bordi di gocciolatoi e slitte 
di porte scorrevoli, sono ammessi a condizione che siano 
incurvati o ricoperti da un elemento protettore conforme 
alle disposizioni ad esso applicabili del presente allegato. 


Pannelli di carrozzeria. 


Il raggio di curvatura della ripiegatura dei pannelli di car- 
rozzeria può essere inferiore a 25 mm a condizione che 
non sta inferiore al decimo dell’altezza « H» della spor- 
genza, misurata conformemente al metodo esposto nel 
l'allegato II. 


Deflettori laterali per l'aria e per la pioggia. 


Gli spigoli dei deflettori laterali che possono essere volti 
verso l'esterno debbono avere un raggio di curvatura di 
almeno 1 mm. 


Sedi di sollevamento del martinetto. 


Le sedi di sollevamento del martinetto non debbono spor- 
gere più di 10 mm rispetto alla proiezione verticale della 
linea di base direttamente sovrastante. 


8. CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE. 


(8.1) 

82. Per verificare la conformità con il tipo omologato, si pro- 
cede ad un numero sufficiente di controlli per sondaggio 
sui vcicoli di serie. 


0) 

(9.1) 
(02.) 
(10.) 


ALLEGATO II 


METODO PER DETERMINARE L’ALTEZZA 
DELLE SPORGENZE DELLA « SUPERFICIE ESTERNA » 


L L'altezza H di una sporgenza si determina graficamente 
riferendosi alla circonferenza di un cerchio di 165 mm di 
diametro, internamente tangente ai contorni esterni delia 
« superficie esterna » della parte da verificare. 


2. L'altezza H è il valore massimo della distanza, misurata 
su una retta passante per il centro del cerchio di 165 mm 
di diametro, tra la circonferenza del suddetto cerchio e 
il contorno esterno della sporgenza (cfr. figura 1). 


3. Se la sporgenza ha una forma tale che una porzione del 
contorno esterno della «superficie esterna» della parte 
esaminata non possa essere toccata dall’esterno da un 
cerchio di 100 mm di diametro, si presume che il con- 
torno della superficie di questa zona si identifichi con 
l'arco di circonferenza del cerchio di 100 mm di diame- 
tro compreso tra i punti di tangenza con il contorno 
esterno (cfr. figura 2). 


4. Schemi in sezione della «superficie esterna» delle parti 
esaminate devono essere forniti dal fabbricante per per- 
mettere di determinare in base al metodo indicato ai 
punti |, 2 e 3, l'altezza delle sporgenze. 
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Figura 2 
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ALLEGATO III 
(Modello) 
REPUBBLICA ITALIANA 


MINISTERO DEI TRASPORTI 


Direzione generale della motorizzazione civile 
e dei trasporti in concessione 


ALLEGATO ALLA SCHEDA DI OMOLOGAZIONE C.E.E. DI UN 
TIPO DI VEICOLO PER QUANTO RIGUARDA LE SPOR- 
GENZE ESTERNE. 


(Articolo 4, paragrafo ‘2 e articolo 10 della direttiva del Consi- 
glio del 6 febbraio 1970 concernente il ravvicinamento delle 
legislazioni degli Stati membri relative all'omologazione dei 
veicoli a motore e dei loro rimorchi). 


N. di omologazione . a n 
1. Marchio di fabbrica o di commercio del veicolo a motore 
2. Tipo di veicolo . . . 5 A P 
3. Nome e indirizzo del costruttore 5 2 a . à 
4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costrut. 
tore 


5. Veicolo presentato per l'omologazione il . 
6. Servizio tecnico incaricato delle prove di omologazione 


7. Data del verbale rilasciato dal servizio . 
8. Numero del verbale rilasciato dal servizio . 


9. L'omologazione per quanto riguarda le sporgenze esterne 
e concessa/rifiutata (1) . è 4 : . 


10. Località . n 
11. Data . . * . . z . . 
12. Firma . 


13. Sono acclusi i seguenti documenti, contrassegnati con il 
numero di omologazione sopraindicato: 


... fotografie della parte anteriore, della parte posteriore 
e delle parti laterali del veicolo, 


... disegni quotati dei paraurti e, se del caso, 
... disegni di alcune sporgenze. 


(1) Depennare la dicitura che non interessa. 


(2138) 


DECRETO MINISTERIALE 7 marzo 1975. 


Norme relative alla omologazione parziale C.E.E. dei tipi 
di veicolo a motore per quanto riguarda le emissioni dei 
motori ad accensione comandata. 


IL MINISTRO PER I TRASPORTI 
DI CONCERTO CON 
IL MINISTRO PER LA SANITA’ 


Visti gli articoli 1 e 2 della legge n. 942 del 27 di. 
cembre 1973, in base ai quali i veicoli a motore desti- 
nati a circolare su strada con o senza carrozzeria ed 
1 loro rimorchi, esclusi 1 veicoli che si spostano su 
rotaia, debbono essere sottoposti dal Ministero dei tra- 
sporti, previa presentazione di domanda da parte del 
costruttore o del suo legale rappresentante, all'esame 
del tipo per la omologazione C.E.E. secondo prescrizio- 
ni tecniche da emanare dal Ministro per i trasporti con 
propri decreti in attuazione delle direttive del Consi. 
glio e della commissione delle Comunità europee con- 
cernenti l'omologazione dei veicoli a motore e dei loro 
rimorchi; 

Visto il decreto ministeriale del 29 marzo 1974 pub- 
blicato nella Gazzetta Ufficiale n. 105 del 23 aprile 1974 
recante prescrizioni generali per la omologazione 
C.E.E. dei veicoli a motore e dei loro rimorchi nonché 
dei loro dispositivi di equipaggiamento; 
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Visto l’art. 10 della legge stessa, con cui viene confe- 
rita al Ministro per i trasporti la facoltà di rendere 
obbligatorie, con propri decreti, le prescrizioni tecniche 
riguardanti l'approvazione di singoli dispositivi o la 
omologazione di un veicolo per quanto riguarda uno o 
più requisiti prima che siano completate le prescrizioni 
tecniche necessarie per procedere alla omologazione . 
C.E.E. dei suddetti veicoli; 

Viste le direttive del Consiglio delle Comunità euro- 
pee n. 70/220/C.E.E. e 74/290/C.E.E. in materia di 
inquinamento prodotto dai motori ad accensione co- 
mandata di propulsione degli autoveicoli; 


Decreta: 


Art. 1. 


Per l'esame del tipo, ai fini del rilascio della omolo- 
gazione parziale C.E.E. ai tipi di veicolo per quanto ri- 
guarda l'inquinamento prodotto dai motori ad accen- 
sione comandata di propulsione, si intende per veicolo 
ogni veicolo dotato di motore ad accensione comanda- 
ta, destinato a circolare su strada, con o senza carroz- 
zeria, che abbia almeno quattro ruote, un peso massi- 
mo autorizzato di almeno 400 chilogrammi ed una 
velocità massima per costruzione uguale o superiore 
a 50 km/h, ad eccezione dei veicoli che si spostano 
su rotaia, delle macchine e dei trattori agricoli e fore- 
stali e delle macchine operatrici. 


Arti.2. 


A richiesta del costruttore o del suo legale rappre- 
sentante, la competente divisione della Direzione gene- 
rale della M.C.T.C. del Ministero dei trasporti concede 
la omologazione parziale C.E.E., per quanto riguarda 
l'inquinamento prodotto dai motori ad accensione co- 
mandata di propulsione, per i tipi di veicolo indicati 
nell'art. 1 che soddisfano alle prescrizioni tecniche con- 
tenute negli allegati I, II, III, IV, V, VI. 

L’omologazione viene concessa a seguito dell’esito 
favorevole delle prove effettuate dall'organo tecnico 
competente il quale ne redige processo verbale; della 
effettuazione delle prove va data preventiva comunica- 
zione al Ministero della sanità ed all'Istituto superiore 
di sanità ciascuno dei quali ha facoltà di farvi interve- 
nire un proprio rappresentante. 

Una copia originale della scheda di omologazione, 
compilata come indicato nell’art. 6 del decreto mini- 
steriale del 29 marzo 1974 e corredata con una scheda 
di modello conforme a quello indicato nell’allegato VII, 
va rilasciata al costruttore o al suo legale rappresen- 
tante che ne facciano richiesta. 

Fino al 30 settembre 1975 per il rilascio della omolo- 
gazione parziale C.E.E. di cui al primo comma possono 
essere applicate le prescrizioni contenute nell'allegato 
Trans I in luogo di quelle ivi specificate degli allega- 
ti I, II, III, IV, V. 

Fino al 30 settembre 1976 per il rilascio della omolo- 
gazione di cui al primo comma possono essere applicate 
le prescrizioni contenute nell'allegato Trans II in luogo 
di quelle ivi specificate degli allegati I e IV. 


Art. 3. 


Il controllo previsto dalla prima parte del primo 
comma dell'art. 4 della legge n. 942 del 27 dicembre 
1973 sulla conformità della produzione con il proto- 
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sporti - Direzione generale M.C.T.C., direttamente o a 
mezzo degli uffici periferici dipendenti sui tipi di vei- 
colo, per quanto riguarda l'inquinamento prodotto dai 
motori ad accensione comandata di propulsione, me- 
diante sondaggio. 

Dell’esito dei controlli va data comunicazione al Mi- 
nistero della sanità. 


Art. 4. 


Il costruttore o il suo legale rappresentante deve co- 
municare alla competente divisione del Ministero dei 
trasporti - Direzione generale M.C.T.C., qualsiasi modi- 
fica di una delle caratteristiche o di uno degli elementi 
indicati nell'allegato I, punto 1.1. 

La divisione di cui al comma precedente giudica se 
sul tipo di veicolo modificato debbano essere effettuate 
nuove prove e conseguentemente redatto un nuovo ver- 
bale. 

Se dalle prove, da espletare da parte dell'organo tec- 
nico competente, risulta che le prescrizioni del presente 
decreto non sono osservate la modifica non è auto- 
rizzata. 


Art. 5. 


Dal 1° ottobre 1975 i tipi di veicolo elencati nell'art. 1 
potranno ottenere, se prevista, la omologazione nazio- 
nale, a condizione che essi soddisfino, per quanto ri- 
guarda l'inquinamento prodotto dai motori ad accen- 
sione comandata di propulsione, alle prescrizioni tecni- 
che contenute negli allegati I, Il, HI, IV, V, VI, 
Trans II 

Dal 1° ottobre 1976 l'omologazione di cui al comma 
precedente potrà essere rilasciata solamente ai tipi di 
veicolo conformi alle prescrizioni tecniche contenute 
negli allegati I, II, III, IV, Ve.VI. 

Resta salva la facoltà, prevista dall’art. 9 della legge 
n. 942 del 27 dicembre 1973, per i produttori ed i co- 
struttori di richiedere, in alternativa a quanto disposto 
nel comma precedenti, la omologazione nazionale dei 
sopraindicati tipi di veicolo, in base alle prescrizioni 
tecniche contenute nei regolamenti e nelle raccoman- 
dazioni emanate dall'Ufficio europeo per le Nazioni 
Unite, Commissione economica per l'Europa, che siano 
state accettate dal Ministro per i trasporti. 

Le disposizioni di cui agli articoli da 1 a 5 del pre- 
sente decreto, si applicano anche per le omologazioni 
nazionali previste nei precedenti comma. 


Art. 6. 
I documenti: 
Allegato A - Suddivisione delle prescrizioni tecniche; 


Allegato I - Definizioni - Richiesta di omologazione 
e prescrizioni di prova; 


Allegato II - Caratteristiche essenziali del motore 
ed informazioni riguardanti la conduzione delle prove; 

Allegato III - Prova di tipo I; 

Allegato IV - Prova di tipo II; 

Allegato V - Prova di tipo III; 


Allegato VI - Caratteristiche del'carburante di rife- 
rimento e metodi utilizzati per determinarle; 

Allegato VII - Comunicazione riguardante l’applica- 
zione della direttiva del Consiglio del 20 marzo 1970 con- 
cernente il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati 
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es: 7 
tipo omologato viene effettuato dal Ministero dei tra- 


membri relative alle misure da adottare contro l'inqui- 
namento atmosferico con i gas prodotti dai motori ad 
accensione comandata dei veicoli a motore; 


Allegato Trans I - Prescrizioni transitorie valide fi- 
no al 30 settembre 1975; 


Allegato Trans II - Prescrizioni transitorie valide fi- 
no al 30 settembre 1976, 


fanno, a tutti gli effetti, parte integrante del presente 
decreto. 


Roma, addì 7 marzo 1975 


Il Ministro per i trasporti 


MARTINELLI 
Il Ministro per la sanità 


GULLOTTI 


ALLEGATO A 
SUDDIVISIONE DELLE PRESCRIZIONI TECNICHE 


1. Le prescrizioni tecniche contenute in ciascun allegato al 
presente decreto si suddividono in: 


Capi, contraddistinti da una cifra araba; 

Sottocapi, contraddistinti da due cifre arabe; 

Punti, contraddistinti da tre cifre arabe; 

Sottopunti, contraddistinti da quattro cifre arabe; 

Sottopunti parziali, contraddistinti da cinque o più cifre 
arabe. 


ALLEGATO I 


DEFINIZIONI, RICHIESTA DI OMOLOGAZIONE 
E PRESCRIZIONI DI PROVA 


1 DEFINIZIONI. 


11. Tipo di veicolo ver quanto riguarda la limitazione delle 


emissioni di gas inquinanti prodotti dal motore. 


Per «tipo di veicolo per quanto riguarda la limitazione 
delle emissioni di gas inquinanti prodotti dai motore» 
si intendono i veicoli che non differiscono sostanzial- 
mente fra loro per quanto riguarda, in particolare, i 
seguenti punti: 

Inerzia equivalente, determinata in funzione del peso 
di riferimento, secondo quanto prescritto al punto 4.2. 
dell'allegato III; 

Caratteristiche del motore definite ai punti da 1. a 6. 
e 8. dell'allegato II. 


1.12. 


12. Peso di riferimento. 


Per « peso di riferimento » si intende il peso del veicolo 
in ordine di marcia, maggioraio di un peso forfettario 
di 120 kg. Il peso del veicolo in ordine di marcia è 
quello corrispondente al peso totale a vuoto con tutti 
1 serbatoi pieni, ad eccezione del serbatoio del carbu- 
rante che dovrà essere riempito soltanto a metà, attrezzi 
d'uso e ruota di scorta. 


13. Basamento (carter) del motore, 


Per «basametro (carter) del motore» si intendono le 
capacità esistenti sia nel motore sia all’esterno e col 
legate alla coppa dell'olio mediante passaggi interni 
od esterni, attraverso i quali i gas ed i vapori pussono 
defluire. 


14, Gas inquinanti. 


Per « gas inquinanti» si intendono l'ossido di carbonio 
e gli idrocarburi. 


15. 


3.2. 
321. 


3.2.1.1. 


32.14.11. 


3.2.1.1.2. 


32.113. 


321.14. 


Peso di riferimento 
Pr 


750 

850 
1.020 
1.250 
1.470 
1.709 
1.930 
2.150 
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Peso massimo. 


Per «peso massimo » si intende il peso massimo tecni- 
camente ammissibile dichiarato dal costruttore (questo 
peso può essere superiore al peso massimo autorizzato). 
RICHIESTA DI OMOLOGAZIONE. 


Il costruttore o il suo mandatario deve presentare la 
sottoindicata documentazione: 


Descrizione del tipo del motore con tutte le indicazioni 
di cui all'allegato II; 

Disegni della camera di combustione e del pistone, 
ivi compresi 1 segmenti; 

Alzata massima delle valvole e angoli di apertura e di 
chiusura con riferimento ai punti morti. 


Un veicolo rappresentativo del tipo di veicolo da omo- 
logare deve essere presentato al servizio tecnico inca- 
ricato delle prove di cui al punto 3. 


PRESCRIZIONI DI PROVA. 


Generalità. 


Gli elementi che possono influire sulle emissioni di gas 
inqunanti devono esserc progettati, costruiti e montati 
in modo che il veicolo, in condizioni normali di utiliz- 
zazione e malgrado le vibrazioni cui può essere sotto- 
posto, possa soddisfare alle prescrizioni del presente 
decreto. 


Descrizione delle prove. 


Il veicolo è sottoposto, a seconda della sua categoria 
di peso c alle condizioni di seguito indicate, alle prove 
del tipo I, lI e III 


Prova di tipo I (controllo dell'emissione media di gas 
inquinanti in zona urbana a traffico intenso dopo una 
partenza a freddo). 


Questa prova deve essere effettuata sui veicoli di cui 
all'art. 1 il cui peso massimo non superi le 3,5 ton- 
nellate. 


Il veicolo è posto su un banco dinamometrico, provvi- 
sto di freno e volano inerziale. Viene eseguita senza 
interruzione una prova della durata totale di 13 minuti 
comprendente quattro cicli. Ogni ciclo s1 compone 
di 15 fasi (minimo, accelerazione, velocità costante, de- 
celerazione ecc.). Durante la prova, i gas di scarico 
seno raccolti in uno 6 più sacchi. I gas sono analizzati 
ed il loro volume è misurato al termine del periodo di 
riempumento. 


La prova viene condotta secondo il metodo descritto 
nell'allegato III. La raccolta e l’analisi dei gas devono 
essere effettuati secondo i metodi prescritti. Potranno 
essere approvati altri metodi se si riscontrerà che diano 
risultati equivalenti. 


Fatte salve le disposizioni del punto 3.2.1.1.5. la prova 
viene eseguita tre volte. Le masse di ossido di carbonio 
e di idrocarburi rilevate nel corso di ogni prova devono 
essere inferiori ai valori riportati nella tabella seguente 
in funzione del peso di riferimento del veicolo. 


Massa 
di idrocarburi 
grammi per prova 


Massa di ossido 
di carbonio 


chilogrammi grammi fel prova 
1g 


Prz 750 ... 80 6,8 
Prz 850 i 87 7A 
Pr < 1020 . .. 94 7A 
Pr < 1250 0% 107 80 
Pr < 1470 . 122 8,6 
Pr < 1.700 . 135 92 
Pr < 1930 xl 149 9,7 
Pr < 2.150 . . + 162 103 
Prisca gs sedile 176 109 
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32.1.1411. 


32.115. 


324451. 


3.2.1.1.52. 


33.12. 
32.121. 


3.2.1.2.2. 


3.21.23. 


3.2.1,3. 


32.13.1. 


3.21.32. 


411. 


4.12. 


4.13. 


4.2. 
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E' tuttavia ammesso che uno dei tre risultati ottenuti 
per ciascuna delle sostanze inquinanti considerate nel 
punto 3.2.1.1.4. superi al massimo del 10% il limite pre 
scritto in detto punto per il veicolo considerato, purchè 
la media aritmetica dei tre risultati sia inferiore al 
limite prescritto. Qualora si abbia un superamento dei 
limiti prescritti per più sostanze inquinanti, tale supe 
ramento può verificarsi sia nel corso di una stessa 
prova, sia nel corso di prove diverse. 

Il numero di prove prescritto al punto 3.2.1.1.4. è ridotto 
come appresso definito: V, indica il risultato della 
prima prova e V, il risultato della seconda prova per 
una qualunque delle sostanze inquinanti considerate 
nel punto 3.2.1.1.4, 


Si effettua soltanto una prova se, per le due sostanze 
inquinanti considerate, Vi = 0,70 L. 

Si effettuano soltanto due prove se, per le due sostanze 
inquinanti considerate, V,z 0,85 L, ma, per almeno 
una di queste sostanze, V. > 0,70 L. Inoltre, per cia- 
scuna delle sostanze inquinanti considerate, V, deve 
soddisfare alle condizioni Vi + Vi <s 170Le Vi s L. 


Prova di tipo II (controllo dell'emissione di ossido di 
carbonio con il motore al minimo). 


Questa prova dev'essere effettuata sui veicoli di cui 
all'art. 1. 


Il tenore in volume di ossido di carbonio nei gas di 
scarico emessi con motore al minimo mon deve supe 
rare il 4,5%. 

L'osservanza di questa prescrizione deve essere verifi- 
cata, come precisato nell'allegato IV, in tutte le condi. 
zioni derivanti dalle manovre dei vari elementi di rego- 
lazione a disposizione degli utenti. 


Tale valore è controllato nel corso di una prova con 
dotta secondo il metodo descritto nell'allegato IV. 


Prova di tipo III (controllo delle emissioni di gas dal 
basamento). 


Questa prova dev'essere effettuata sui veicoli di cui 
all'art. 1, ad eccezione di quelli equipaggiati con mo- 
tore a due tempi con compressione nel basamento. 


La massa degli idrocarburi contenuti nei gas di sfiato 
e non raspirati dal motore dev'essere inferiore allo 
0,15% della massa di carburante consumato dal motore. 


Tale valore è controllato nel corso di una prova con 
dotta secondo il metodo descritto nell'allegato V. 


ESTENSIONE PELL'OMOLOGAZIONE C.E.E. 


Tipi di veicolo aventi pesi di riferimento diversi. 


L’omologazione accordata ad un tipo di veicolo può 
essere estesa, alle seguenti condizioni, a tipi di veicolo 
che differiscono dal tipo omologato soltanto per il peso 
di riferimento. 


L'omologazione può essere estesa soltanto a quei tipi 
di veicolo i cui pesi di riferimento comportano l’utiliz- 
zazione di inerzie equivalenti immediatamente vicine. 


Se il peso di riferimento del tipo di veicolo per il 
quale si chiede l’estensione dell'omologazione comporta 
l'utilizzazione di un volano di inerzia equivalente supe- 
riore a quella del volano corrispondente al tipo di vei- 
colo già omologato, l'estensione richiesta è accordata. 


Se il peso di riferimento del tipo di veicolo per il quale 
sl chiede l’estensione dell’omologazione comporta l’uti- 
lizzazione di un volano di inerzia equivalente inferiore 
a quella del volano corrispondente al tipo di veicolo 
gia omologato, l'estensione è accordata se le masse delle 
sostanze inquinanti emesse dal veicolo già omologato 
non superano 1 limiti prescritti per il veicolo per il 
quale si chiede l'estensione dell’omologazione. 


Tipi di veicolo aventi rapporti totale di trasmissione 
diversi. 


L'omologazione accordata ad un tipo di veicolo può 
essere estesa, alle seguenti condizioni, a tipi di veicolo 
che differiscono dal tipo omologato soltanto per i rap- 
porti totali di trasmissione. 
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42.1. 


42.2 


42.3. 


43. 


44, 


54. 
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Per ciascuno dei rapporti di trasmissione utilizzati du- 
rante la prova del tipo I si determina il rapporto 


Vi-Vi 

E= — 
Vi 

mente, la velocità a 1.000 giri al minuto del motore del 


tipo di veicolo omologato e quella del tipo di veicolo 
per il quale si chiede l'estensione dell’omologazione. 


dove Vi e V, rappresentano, rispettiva. 


Se, per ciascuno di questi rapporti, E < 5%, l’esten- 
sione dell'omologazione è accordata senza ripetizione 
delle prove di tipo I 


Se per almeno un rapporto E > 5% e per ogni rap- 
porto E < 10%, le prove di tipo I devono essere ripe- 
tute; esse possono tuttavia essere effettuate in un labo- 
ratorio scelto dal costruttore, previa autorizzazione delle 
autorità competenti per il rilascio dell'omologazione. 
Il verbale delle prove deve essere trasmesso alle auto- 
rità competenti. 


Tipi di veicolo aventi diversi pesi di riferimento e di- 
versi rapporti totali di trasmissione. 


L'omologazione accordata ad un tipo di veicolo può 
essere estesa a tipi di veicolo che differiscono dal tipo 
omologato soltanto per il peso di riferimento e per i 
rapporti totali di trasmissione, purchè siano soddisfatte 
tutte le condizioni di cui ai punti 4.1. e 42. 


Osservazione. 


Quando un tipo di veicolo ha beneficiato per la sua 
omologazione delle disposizioni dei punti da 4.1. a 43. 
questa omologazione non può essere estesa ad altri 
tipi di veicolo. 


CONFORMITÀ DELLA PRODUZIONE. 


In linea di massima, la conformità della produzione, 
per quanto riguarda la limitazione dell'emissione dei 
gas inquinanti prodotti dal motore, è controllata in 
base alla descrizione data nella comunicazione di cui 
all'allegato VII e, se necessario, in base alle prove dei 
tipi I, II e III di cui Al punto 3.2. o ad alcune di esse. 


Per il controllo della conformità in base alla prova di 
tipo I si procede nel modo seguente: 


Si preleva dalla serie un veicolo e lo si sottopone alla 
prova descritta nel punto 3.2.1.1. I valori limite indicati 
nel punto 3.2.1.1.4. sono sostituiti dai seguenti: 


750 

850 
1.020 
1.250 
1470 
1.700 
1.930 
2.150 


5.1.1.2. 


Peso di riferimento 


AA A A A A A A 


Massa di ossido 
di carbonio 
grammi per prova 


Massa 
di idrocarburi 
grammi per prova 
a 


(a 
chilogrammi 


Prs 750 ... 96 8,8 
Prs 850 +. 105 93 
Pr < 1.020 112 96 
Pr < 1.250 129 10,4 
Pr s 1470 146 11,1 
Pr < 1.700 . 162 11,9 
Pr s 1.930 . 178 12,6 
Pr < 2.150 195 133 
Pr. 211 14,1 


Se il veicolo prelevato non è conforme alle prescrizioni 
di cui al punto 5.1.1.1., il costruttore ha la possibilità 
di chiedere che vengano eseguite misurazioni su un 
campione di veicoli prelevati dalla serie e contenente 
11 veicolo sottoposto inizialmente alla prova. Il costrut- 
tore stabilisce l'entità «n» del campione. I veicoli, 
escluso quello prelevato inizialmente, sono sottoposti 
ad una sola prova di tipo I. 


Il risultato da prendere in considerazione per il veicolo 
sottoposto inizialmente alla prova è la media aritme- 
tica dei risultati delle tre prove di tipo I effettuate 
su questo veicolo. Si determina allora, per ogni gas 
inquinate, la media aritmetica X dei risultati ottenuti 
sul campione e lo scarto tipo S (1) del campione. 


La produzione della serie è considerata conforme se 
è soddisfatta la seguente condizione: 


T+hkS=L. 


L= valore limite prescritto nel punto 5.1.1.1. per ogni 
gas inquinante considerato; 


k = fattore statistico dipendente da n e 
nella seguente tabella: 


indicato 


n|2|]3|4|s|]e|z]s]o|% 


k | 0,973 | 0,613 


0,489 | 0,421 | 0,376 | 0,342 | 0,317 | 0,296 | 0,279 


» |u|i|]s|u]is]i| uo] is] 09 


k | 0,265 | 0,253 | 0,242 | 0,233 | 0,224 | 0,216 | 0,210 | 0,203 | 0,198 


0,860 
Per n= 20 vale la formula k = Da; 


n 


Per le prove di tipo II o di tipo ITI effettuate su un 
veicolo prelevato dalla serie devono essere soddisfatte 
le condizioni di cui ai punti 3.2.1.2.2 e 3.2.1.3.2. 


In deroga alle prescrizioni del punto 2.1.1. dell’alle 
gato III, il servizio tecnico incaricato del controllo 
della conformità della produzione può, d’accordo con 
il costruttore, effettuare le prove dei tipi I, II e III 
su veicoli che hanno percorso meno di 3.000 km. 


{L) Stam li dove « x» è uno qualsiasi degli « n» risultati 


n—-i 


individuali. 


ArLegaTo II 


CARATTERISTICHE ESSENZIALI DEL MOTORE ED INFOR. 


MAZIONI RIGUARDANTI LA CONDUZIONE DELLE PRO. 


VE (1). 


1.10. 


LI. 


1.12. 


Descrizione del motore: 


Marca. 0.000.006 44 


Tipo A È 3 : È x af è 6 sh e 
Ciclo: quattro tempi/due tempi (2). 

Numero e disposizione dei cilindri . 7 A È 
Alessagio mm 

Corsa . mm 

Cilindrata cm* 


Rapporto volumetrico di compressione (3) . . è» 
Sistema di raffreddamento... +...» 
Sovralimentazione con/senza (2) descrizione del sistema 


Dispositivo di ricircolo dei gas del basamento (descri- 
zione e schemi) . 1 7 » ep 7 5 © n Sgr SE 


Filtro dell’aria: disegni o marche e tipi . sc ds 


(1) Nel caso di motori o sistemi non convenzionali, si forniranno {i dati 


equivalenti a quelli di seguito indicati, 


(2) Depennare la dicitura inutile. 
(3) Indicare la tolleranza. 
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2. Ulteriori dispositivi antinquinamento (se esistono e se | 5.1.3. Curva dell'anticipo all'accensione (2) . . . . 
non sono compresi in un’altra voce). 5.14. Fasatura (2) , È . x Lea FRS dla 
Descrizione e schemi x z A : 4 +|5.15. Apertura dei contatti (2). 

3. Alimentazione. 6. Sistema di scarico. 

31. Descrizione e schemi dei condotti di aspirazione e dei Descrizione e schemi LL. a 
loro accessori (dash-pot, dispositivo di riscaldamento, 
prese d’aria supplementari, ecc) . . . ». + 7. Informazioni supplementari concernenti le condizioni 
a e ea o n an È di prova. 

32. Alimentazione di carburante. 11 Lubrifi Lui 

3.2.1. Con carburatore/i (1) = "PE II A ubrificante impiegato. 

Numero E Lia en ta 111. Marca: (a de elia Rara (i e RA 

32.11, Marca dI ee ie TI2 Tipo. e 

È (Indicare la percentuale d’olio nel carburante se del lubrificante 
3.2.1.2. Tipo: a P p . È i D. gi è mescolato al carburante). 

3.2.13. Regolazioni (1). 72. Candele. i 

32.131. Getti. . .. 721, Mafcarce ci. be. dat ce ela. i ce la 

32.132. Diffusori ; 722, Tipo... 00... . . 

nea Curva della portata di car- ; > : 

32133. Livello in va- burante in. fuszione della 723. Distanza degli elettrodi è far Caen del ii Le La 
schetta . . oppure è portata d’aria e indicazione | 73}. Bobina di accensione. 

3.2.1.3.4. Peso del gal delle regolazioni limite per | 7.3.1. Marca-ti er e, ev o ila ee e 
leggiante . rispettare la curva (2). 732. Tipo di en Re e Se e 

3.2.1.3.5. Sede ago . 7A, Condensatore di accensione . LL... 0a 

32.14. Starter manuale/automatico (1). Regolazione di chiu-{74.1. Marca: <a ho a a ce di La SD Le I 
sura (2). 742. Tidone e a an Dies 

32.15. Pompa di alimentazione. 

Pressione (2) NNT ANNI «o. 8. Prestazione del motore. 
o diagramma caratteristico (2) . P : 5 . "81 Velocità di x 1 mini CRANIO 2 

322. Con dispositivo di infeione. ti); A. elocità di rotazione al minimo . . . giri/min. (2) 

32.21. Pompa. 82. Velocità di rotazione corrispondente al regime di po- 

32211. Marca . |. ; . tot . Gn tenza massima . . . giri/min. (2) 

32.212. Tipo LL 83 Potenza massima —. ©. CV/HP (1) (ISO, BSI, CUNA, 

3.2.2.1.3. Mandata . . mn? per ciclo a . + giri/min. DIN, IGM, SAE, ecc.) (1) 
della pompa (1) (2) 

o diagramma caratteristico (1) (2) . . . 1) AR Ly a inutile. 

3222. Iniettore/i. cia 

3.22.21. Marca è. è. 00 6000800000600 0 

3.22.22. Tipo ant LR Cinto dea de ALLEGATO III 

3.22.23. Taratura. -. . bar (1) (2) ARIA 
o diagramma caratteristico (1) (2) . . è. + Prova di tipo I 

(Controllo dell'emissione media di gas inquinanti in una zona 

4. Distribuzione. urbana a traffico intenso dopo una partenza a freddo) 

4.1. Alzata massima delle valvole e angoli d'apertura e di 
chiusura con riferimento ai punti morti. . . METODO PER CONDURRE LA PROVA DI TIPO I 

do dep i o vai ut ande RI e el lea DEFINITA AL PUNTO 32.11. DELL'ALLEGATO I . 

42. Giochi di riferimento e/o di regolazione (1)... .|L CICLO DI FUNZIONAMENTO AL BANCO DINAMOMETRICO. 

5. edenisione: LL Descrizione del ciclo. 

51 Distributore/i s Il ciclo di funzionamento da utilizzare al banco dina- 

te ISTEIDULOL So Re LE î 5 da TE mometrico è quello dato nella seguente tabella e rap- 

5.11. Marca 0.008 44 presentato nell’appendice 1. La scomposizione in se 

5.12. Tipo dina a e et MI i e a Lee e quenze è riportata nell'appendice 2. 

Ciclo di funzionamento al banco dinamometrico 
} ———"ereens mercatin — a 
A ccele Fa dui Durata di ciascuna Progres- . i 
È le locit: sione apporto da utilizzare 
sia SEguenza Fasi sequenza fase tempi i Sogbio meccanico 
m/sec? im/h sec. sec. sec. 
1 Minimo è L06066 +» 1 Il Il 11 6 sec. PM + 
5 sec. K, (1) 
2 | Accelerazione . ...... 2 1,04 0—15 4 4 15 1 
3 | Velocità costante. . .... 3 15 8 8 23 1 
4 | Decelerazione . ....., —0,69 15—10 2 25 1 
5 | Decelerazione a frizione disinne 4 — 0,92 10—0 3 5 28 K, 


stata 
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Durata di ciascuna 


Accelera- vana Progres- È à 
i i zione elocit. sione apporto da utili 
sequenza Sequenze Fasi sequenza fase tempi con cambio aaa 
m/sec? km/h sec. sec. sec. 
6 Minimo . LL... 040 5 21 21 49 16 sec. PM + 
5 sec. K, 
Accelerazione... ..... 0,83 015 5 54 1 
Cambio di velocità . . . ... i 6 2 12 56 
Accelerazione . .... 0.4. 0,94 15—32 5 61 2 
10 Velocità costante . . . . .. 7 24 24 85 2 
il Decelerazione . . ...., —0,75 32-10 8 93 
12 Decelerazione a frizione disinne- 8 — 0,92 10—0 3 ul 96 K, 
stata 
13 Minimo . LL... 0 9 21 2i 117 16 sec. PM + 
5 sec. K, 
14 Accelerazione... .. + 0,83 0—15 5 122 1 
15 Cambio di velocità . . . . . 2 I 124 
16 | Accelerazione... ....., 10 0,62 15—35 9 26 133 2 
17 Cambio di velocità . . . . . | 2 135 
18 Accelerazione . ...... 0,52 35—50 8 143 3 
19 Velocità costante. . . . . | Il 12 12 155 3 
20 | Decelerazione ., .. 1... 4.| 12 1,52 50—35 8 8 163 3 
21 Velocità costante... ... n 13 13 13 176 3 
22 Cambio di velocità . . . .. 2 178 
23 Decelerazione . . . cal 14 — 0,86 32—10 7 | 12 185 2 
24 Decelerazione a frizione disinne | —0,92 100 3 | 188 K, 
stata 
25 Minimo . . . . i 15 7 | 7 195 7 sec. PM 
(1) PM = Cambio in folle motore innestato. 
K,, K, = Frizione disinnestata con prima o seconda marcia inserita. 
12. Condizioni generali per l'esecuzione del ciclo. 14. Tolleranze. 
Cicli di prova preliminari devono essere eseguiti per |14.1. Si tollera uno scarto di + 1 km/h rispetto alla velo- 
determinare il modo migliore di azionamento del pedale cità teorica durante l'accelerazione, durante la velocità 
dell’acceleratore e del freno, se del caso, per ottenere costante e durante la decelerazione quando si utiliz- 
un ciclo che si approssimi a quello teorico rimanendo zano i freni del veicolo Nel caso che il veicolo deceleri 
nelle tolleranze prescritte. più rapidamente senza che si utilizzino i freni, ci si 
attiene solamente alle prescrizioni del punto 5.6.3. Nei 
. cambiamenti di fase, si accettano tolleranze sulla velo- 
13. Uso del cambio. cità superiori a quelle prescritte, a condizione che la 
131. Se la velocità massima che può essere raggiunta con SUGO scarti constatati non superi ogni volta 
la prima marcia è inferiore a 15 km/h, si utilizzano la > i 
seconda, la terza e la quarta. 142. Le tolleranze sui tempi saranno di + 0,5 secondi. Tali 
132. Le vetture equipaggiate di cambio a comando semiauto- tolleranze si applicano Sta all'inizio che alla fine di ogni 
matico sono provate utilizzando i rapporti normalmente periodo di cambio di velocità (!). 
impiegati per la marcia su strada, ed il comando del | 1.4.3. Le tolleranze sulla velocità e sui tempi sono combinate 
cambio è azionato secondo le istruzioni del costruttore. come indicato nell’appendice 1. 
133. Le vetture equipaggiate di cambio automatico sono 
provate selezionando il rapporto più elevato (drive). |2. VEICOLO E CARBURANTE. 
L'acceleratore è usato in modo da ottenere il più pos-| 2,1. Veicolo da provare. 
sibile accelerazioni costanti, permettendo alla trasmis- . 5 ila A 
sione di selezionare i differenti rapporti nel loro ordine | 2-11. Il veicolo deve essere in buone condizioni meccaniche. 
normale. Inoltre, i punti di cambio di velocità indicati Deve essere rodato ed aver percorso almeno 3.000 km 
all'appendice 1 non sono applicabili e le accelerazioni prima della prova. 
devono essere effettuate seguendo le rette colleganti la | 2.12. Il dispositivo di scarico non deve presentare perdite 
fine del periodo di minimo all'inizio del periodo suc- suscettibili di ridurre la quantità dei gas raccolti, che 
cessivo di velocità costante. Si applicano le tolleranze devessere quella uscente dal motore. 
di cui al punto 14. ISEE 
134. I veicoli con overdrive che può essere comandato dal (1) Va rilevato che il tempo assegnato di 2 secondi comprende la durata 


guidatore sono provati con l’overdrive disinserito. 


del cambio di combinazione e, ove sia necessa io, un certo margine per 
riprendere il ciclo. 


2.13. 


214. 


2.1.5. 


2.1.6. 


22. 


22.1. 


32. 


32.1. 


3.2.4, 


3.2.5. 


3.3. 


33.1. 


332. 


34. 


34.1. 
34.2. 
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Può essere verificata l’ermeticità del sistema di aspira- 
zione, per accertare che la carburazione non sia alte- 
rata da una presa d’aria accidentale. 


Le regolazioni del motore e degli organi del veicolo 
sono quelle previste dal costruttore. 


Una presa di depressione è installata nel circuito di 
aspirazione, in prossimità del carburatore, dopo la far- 
falla. 


Il laboratorio può verificare che il veicolo corrisponda 
alle prestazioni indicate dal costruttore e sia utilizzabile 
per la guida normale e, in particolare, sia adatto a 
partire sia a freddo che a caldo. 


Carburante. 


Il carburante è quello di riferimento le cui caratteri- 
stiche sono definite nell'allegato VI. Se il motore è 
lubrificato a miscela, si aggiunge al carburante di rife- 
rimento dell’olio della qualità e nella quantità racco- 
mandate dal costruttore. 


APPARECCHIATURA DI PROVA. 


Freno dinamometrico. 


Non è prescritto alcun modello particolare; tuttavia la 
sua regolazione deve mantenersi costante nel tempo. 
Non deve ingenerare vibrazioni percepibili nel veicolo e 
suscettibili di nuocere al suo normale funzionamento. 
Deve essere fornito di una serie di volani che permet- 
tano di riprodurre il funzionamento su strada del vei- 
colo (inerzie equivalenti). 


Apparecchiatura di raccolta dei gas. 


I tubi di collegamento devono essere in acciaio e, per 
quanto possibile, forniti di raccordi rigidi. Tuttavia, per 
isolare il dispositivo dalle vibrazioni del veicolo, si deve 
prevedere un elemento elastico anulare completamente 
stagno. Si possono utilizzare altri materiali se questi 
non influenzano la composizione dei gas. 


Se il veicolo in prova è equipaggiato con una tubazione 
a scarichi multipli, questi ultimi devono essere collegati 
tra loro quanto più vicino possibile al veicolo. 


La temperatura dei gas nel sistema di raccolta deve 
essere compatibile con il corretto funzionamento del 
motore con la buona conservazione dei sacchi di pre- 
lievo, con il livello di assorbimento degli idrocarburi 
previsto al punto 4.5.1. e con la riduzione al minimo 
delle condensazioni sulle pareti del sacco o dei sacchi 
di prelievo. 


Le diverse valvole che permettono di dirigere i gas di 
scarico sia verso l'atmosfera, sia verso il dispositivo di 
prelievo, devono essere a manovra e ad azione rapida. 


Il dispositivo di presa è costituito da uno o più sacchi 
di sufficiente capacità. I sacchi sono di materiale tale 
che sia le misure sia la conservazione dei gas non 
vengano alterate. 


Apparecchiatura di analisi. 


La sonda può essere costituita dal tubo di prelievo col- 
legato al dispositivo di raccolta o dal tubo di vuota- 
mento del sacco. Essa può essere anche indipendente, 
ma non potrà in nessun caso avere la presa in fondo 
al sacco. 


Gli analizzatori saranno del tipo non dispersivo ad'as- 
sorbimento a raggi infrarossi. L’analizzatore per gli 
idrocarburi sarà sensibilizzato all’n-esano. 


Apparecchiatura di misura del volume. 


Si utilizza un contatore volumetrico. 


Le misure della pressione e della temperatura che per- 
mettono di riportare il voiume alle condizioni standard, 
sono effettuate in punti scelti in funzione del tipo di 
contatore utilizzato. La posizione di detti punti è indi- 
cata dal laboratorio. 


3.5.1. 


3.52. 


354. 


3.5.5. 


3.5.6. 


3.5.7. 


3.58. 


4.13. 


414. 


42. 


Il dispositivo di aspirazione dei gas può essere compo- 
sto da una pompa o da qualsiasi altro dispositivo che 
mantenga costante la pressione misurata al contatore. 


Precisione degli apparecchi. 


La precisione del dinamometro non è indicata, essendo 
11 freno tarato con una prova a parte. L'inerzia totale 
delle masse rotanti, compresa quella dei rulli e del ro- 
tore del freno (cfr. punto 4.2.), è data con una appros- 
simazione di + 20 kg. 


La velocità del veicolo deve essere misurata con riferi. 
mento alla velocità di rotazione dei rulli collegati ai 
volani del freno. Essa deve poter essere misurata con 
uno scarto massimo di + 2 km/h per velocità com- 
prese nella gamma 0-10 km/h e con uno scarto mas- 
simo di + 1 km/h per velocità supèriori a 10 km/h. 


Le temperature considerate ai punti 5.1.1. e 6.3.3. de- 
vono poter essere misurate con uno scarto massimo di 
*2C. 


La pressione atmosferica deve poter essere misurata 
con uno scarto massimo di + 1 mm di mercurio. 


La depressione nel sistema di aspirazione del veicolo 
deve poter essere misurata con una precisione di + 5 
mm di mercurio e le altre pressioni (contropressione 
del dispositivo di prelievo, pressione per la correzione 
del volume ecc.) devono poter essere misurate con una 
precisione di + 5 mm di colonna d’acqua. 


La dimensione e la precisione del contatore devono 
essere in rapporto col volume di gas da misurare, in 
modo tale che la precisione della misura del volume 
sia di + 2%, 


Gli analizzatori devono avere un campo di misura com- 
patibile con la precisione richiesta per la misura dei 
tenori diversi costituenti + 3% senza tener conto della 
precisione dei gas campione di taratura. Il tempo totale 
di risposta del circuito d'analisi deve essere inferiore 
ad un minuto. 


Il tenore dei gas campione non deve scostarsi oltre il 
+ 2% dai rispettivi valori nominali. Come diluente si 
impiega l'azoto. 


PREPARAZIONE DELLA PROVA. 


Regolazione del freno. 


La regolazione del freno deve permettere di riprodurre 
il funzionamento del veicolo in piano alla velocità 
costante di 50 km/h. 


A questo scopo, la depressione è misurata all’aspira- 
zione del motore, durante una prova su strada a 
50 km/h in terza oppure utilizzando i rapporti indicati 
al punto 1.3. con il veicolo caricato secondo il peso 
di riferimento e con i pneumatici gonfiati alla pres- 
sione indicata dal costruttore. La depressione è misu- 
rata allorché la velocità in piano è stabilizzata per 
almeno 15 secondi. Per tener .conto dell'influenza del 
vento, si prende la media delle misure effettuate due 
volte in ciascun senso. 


Il veicolo viene in seguito posto sul banco dinamome- 
trico ed il freno è regolato in modo tale da ottenere 
una depressione all’aspirazione uguale a quella rilevata 
nella prova su strada definita al punto 4.1.2. Questa rego- 
lazione del freno è mantenuta durante tutta la prova. 


Si deve verificare che la regolazione del freno così 
ottenuta sia valida per altre condizioni intermedie com- 
prese fra il minimo e la velocità massima del ciclo; se 
necessario, si adotta una regolazione intermedia. 


Adattamento delle inerzie equivalenti alle inerzie di tra- 
slazione del veicolo. 


Si adatta il volano che permette di ottenere un’inerzia 
totale delle masse in rotazione conformemente al peso 
di riferimento nei limiti seguenti: 
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Peso di riferimento del veicolo Pr, kg Inerzie equivalenti, kg 

Prs 750. . 680 
750 < Prs 850 ddu ta 800 
850 < Pr s 1020 SR +. 910 
1020 < Pr s 1250. . ‘ 1130 
1250 < Pr < 1470. % 1360 
1470 < Pr <s 1700. * 159% 
1700 < Pr < 1930 . 1810 
1930 < Pr s 2150. 2040 
2150 < Pr È 2270 


4.3. 
43.1. 


4.32. 


44. 


45 
4.5.1. 


4.52. 


4.6. 
4.6.1. 


4.62. 


Condizionamento del veicolo. 


Precedentemente alla prova, il veicolo è lasciato per 6 
ore almeno, ad una temperatura compresa tra i 20 
e 30° C. Si verifica inoltre che le temperature dell’acqua 
di raffreddamento e dell’olio del motore siano com- 
prese fra 20 e 30° C. 


La pressione dei pneumatici deve essere quella indicata 
dal costruttore, come per l'esecuzione della prova preli- 
minare su strada, che consente la regolazione del freno. 
Tuttavia, se il diametro dei rulîi è inferiore a 50 cm, 
si aumenta la pressione dei pneumatici dal 30 al 50% 
per evitare ii loro deterioramento. 


Controllo della contropressione. 


Durante le prove preliminari si verifica che la contro 
pressione creata dall'insieme del dispositivo di presa 
non superi 75 mm di colonna d’acqua, effettuando tale 
misura al diversi regimi stabilizzati previsti nel ciclo. 


Condizionamento dei sacchi. 


1 sacchi sono condizionati in modo tale che, soprat- 
tutto per quanto riguarda gli idrocarburi, le perdite 
di idrocarburi siano interiori al 2% del éontenuto ini- 
ziale per un periodo di 20 minuti. Questo condiziona- 
mento è effettuato durante prove preliminari eseguite 
in condizioni di temperatura prossime alle temperature 
limite riscontrate nel corso delle varie prove. 


Per la misura delle perdite si utilizza il metodo se 
guente. Col motore funzionante a regime costante, si 
misura con continuità il contenuto in idrocarburi dei 
gas che entrano nel sacco fino al riempimento. Il te- 
nore, al termine del riempimento, deve corrispondere 
alla media rilevata sulla registrazione. Si procede al 
vuotamento del sacco con le pompe degli analizzatori 
e sl registra il tenore con continuità o ad intervalli di 
tempo prestabiliti. Se al termine dei 20 minuti il teno- 
re e mutato più del 2%, si procede al vuotamento ed al 
riempimento del sacco per effettuare una seconda mi- 
sura. Questo ciclo viene ripetuto tante volte quante 
sono necessarie per saturare le pareti. 


Regolazione degli apparecchi d'analisi. 


Taratura degli analizzatori. 


Si immette nell’analizzatore, per mezzo di un flusso 
metro e di una valvola di riduzione applicata su cia- 
scuna bombola, la quantità di gas alla pressione indi- 
cata compatibilmente con un corretto funzionamento 
degli apparecchi. L'apparecchio viene regolato in modo 
da indicare, come valore stabilizzato, il valore indi- 
cato sulla bombola campione, Si traccia, partendo dalla 
taratura ottenuta con la bombola a tenore massimo, 
la curva delle deviazioni dell'apparecchio, in funzione 
del tenore delle varie bombole di gas campione uti 
lizzate. 


Risposta totale degli apparecchi. 


Si immette all'estremità della sonda il gas della bom- 
bola avente tenore massimo. Si verifica che il valore 
indicato, corrispondente alla deviazione massima, sia 
raggiunto in meno di 1 minuto. Se tale valore non è 
raggiunto, si ricercano le perdite nel circuito d'analisi 
procedendo punto per punto. 


4.7. 


5.12. 


5.1.3. 


5.14. 


5.1.5. 


5.1.6. 


52. 
5.2.1. 


5.2.2. 


53. 
5.3.1, 


5.3.2. 


54. 


SAI. 
54.11 


54.12. 


5413. 


Regolazione del dispositivo di misura del volume. 


Iì sacco viene riempito durante prove preliminari veri. 
ficando che la misura del volume possa essere eltut- 
tuata con la precisione indicata. Se necessario, si sce- 
glie un contatore appropriato per ciascun caso. 


PROCEDIMENTO PER LE PROVE AL BANCO 


Condizioni particolari di esecuzione del ciclo. 


La temperatura del locale del banco a rulli deve esse. 
re compresa, durante tutta la prova, tra i 20° ed i 30° C 
ed essere la più prossima possibile a quella del locale 
di condizionamento del veicolo. 


Nel corso della prova, il veicolo deve essere quasi oriz- 
zontale in modo da evitare una distribuzione anormale 
del carburante. 


La prova deve essere effetuata a cofano alzato. Un di- 
spositivo ausiliario di ventilazione agente sul radiatore 
(raffreddamento ad acqua) o sull'entrata dell’aria (raf- 
fredamento ad aria), può essere usato, se necessario, 
per mantenere normale la temperatura del motore. 


Per l’esecuzione del ciclo, la velocità da considerare è 
quella dei rulli collegati ai volani del freno. Si registra 
la velocità in funzione del tempo nel corso della prova, 
per poter giudicare la validità dei cicli eseguiti. 


La registrazione della depressione è facoltativa; tutta- 
via, se è effettuata contemporaneamente a quella del- 
la velocità, essa consente di giudicare la corretta ese- 
cuzione delle accelerazioni. 


Del pari possono essere facoltativamente registrate le 
temperature dell'acqua di raffredamento e dell'olio del 
basamento del motore. 


Messa in moto del motore. 


Il motore è messo in moto utilizzando i mezzi di av- 
viamento previsti a questo scopo: starter, disposilivi 
di strozzamento, ecc., seguendo le istruzioni del co- 
struttore. 


Il motore è mantenuto al minimo con starter inserito 
per una durata di 40 secondi. L'inizio del primo ciclo 
di prova coincide con la manovra della. valvola del 
dispositivo di ricupero dei gas uscenti, che dev'essere 
effettuata al termine del suddetto periodo di 40 se- 
condi. 


Utilizzazione dello starter. 


Starter a comando manuale 


Lo starter deve essere disinserito il più presto possi 
bile e di norma prima dell'accelerazione da 0 a 50 km/h 
del primo ciclo. Se questa prescrizione non può essere 
rispettata, il momento di disinserimento effettivo de- 
ve essere registrato. Il metodo di regolazione dello star- 
ter è quelio indicato dal costruttore. 


Starter automatico 


Se il veicolo è dotato di uno starter automatico, deve 
essere guidato conformemente alle istruzioni del co- 
strutiore relative alla regolazione ed al «kick-down » 
(colpo di pedale) dopo una partenza a freddo. Se lo 
istante del «kick-down » non è specificato, esso deve 
aver luogo tredici secondi dopo che il motore ha co- 
minciato a funzionare. 


Minimo. 


Cambio a comando manuale. 


Le fasi di minimo si effettuano con frizione innestata 
e cambio in folle. 


Per poter effettuare le accelerazioni seguendo normal- 
mente il ciclo, si inserisce la prima marcia con frizione 
disinnestata, 5 secondi prima della fase di accelerazione 
successiva al minimo considerato. 


Il primo minimo di inizio ciclo è composto di 6 secondi 
con cambio in folle, frizione innestata e di 5 secondi 
con prima marcia inserita, frizione disinnestata, 


Ddl: 


56. 
5.6.1. 


5.6.2. 


5.63. 


5.64. 


5.7. 
5.71. 


62.1. 
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Per le fasi intermedie di minimo di ciascun ciclo, i 
tempi corrispondenti sono rispettivamente di 16 secondi 
con cambio in folle e di 5 secondi con prima marcia 
insenta, frizione disinnestata. 


L'ultimo minimo del ciclo deve avere una durata di 7 
secondi con cambio in folle, frizione innestata. 


Cambio a comando semiatutomatico: 

Si applicano le indicazioni del costruttore per la guida 
in città, o in assenza di regole, si seguono quelle relative 
al cambio a comando manuale. 


Cambio a comando automatico: 

Il selettore non è manovrato durante tutta la prova, 
salvo indicazioni contrarie del costruttore. In questo 
ultimo caso si applica ia procedura prevista per i cam- 
bi a comando manuale. 


Accelerazioni. 


Le accelerazioni sono effettuate in modo da avere un 
valore più costante possibile per tutta la durata della 
sequenza. 


Se l'accelerazione non può essere effettuata nel tempo 
prescritto, l'eccesso di durata è sottratto dalla durata 
del cambio marcia, se possibile, e in ogni caso dal pe- 
riodo successivo di velocità costante. 


Decelerazioni. 


Tutte le decelerazioni sono effettuate togliendo del 
tutto il piede dall’acceleratore, mantenendo la frizione 
innestata. Il disinnesto avviene senza l'uso del cambio, 
alla velocità di 10 km/h. 


Se la durata della decelerazione è più lunga di quella 
prevista nella fase corrispondente, si usano i freni del 
veicolo per seguire il ciclo. 


Se la durata della decelerazione è più breve di quella 
prevista nella fase corrispondente, si ristabilisce la cor- 
rispondenza con il ciclo teorico con un periodo di mi- 
nimo conglobato nella sequenza successiva di minimo. 


Al termine della decelerazione (arresto del veicolo sui 
rulli), il cambio è posto in folle con frizione innestata. 


Velocità costanti. 


Si evita il « pompaggio » o la chiusura della valvola dei 
gas durante il passaggio dall’accelerazione alla velocità 
costante successiva. 


I periodi a velocità costante sono effettuati mantenendo 
fissa la posizione dell’acceleratore. 


PROCEDIMENTO PER IL PRELIEVO E L'ANALISI 


Prelievo. 


Il prelievo è effettivo dal momento dell’apertura della 
valvola come indicato al punto 5.22. 


Se si utilizzano più sacchi, si passa da un sacco all’al- 
tro all’inizio del primo periodo di minimo di un 
ciclo. 


Appena riempito, il sacco è chiuso ermeticamente. 


AI termine dell'ultimo ciclo la valvola è manovrata per 
deviare i gas prodotti dal motore verso l'atmosfera. 


Analisi. 


L'analisi dei gas contenuti in ciascun sacco è effettuata 
11 più presto possibile ed in ogni caso non più tardi 
di 20 minuti dopo l’inizio del riempimento del sacco 
considerato. 

Se la struttura del dispositivo di ammissione nel 
sacco non assicura una mescolanza completa dei gas 
emessi durante la prova, quest'ultimi, prima di essere 
analizzati, dovranno essere mescolati, ad esempio me- 
diante una pompa di circolazione. 


6.22. 


6.2.3. 


6.24. 


6.3. 


63.1. 


6.3.2. 


63.3. 


634. 


6.3.5. 


Se la sonda non è lasciata permanentemente nel sac- 
co, si devono evitare entrate d'aria all'atto della sua 
introduzione e fughe all’atto della sua estrazione dal 
sacco considerato. 


L'’analizzatore deve essere stabilizzato nel minuto suc- 
cessivo all’inizio del suo collegamento con il sacco. 


Il valore preso in considerazione per il tenore dei gas 
in ciascuno degli effluenti misurati è il valore letto do- 
po la stabilizzazione dell'apparecchio di misura. 


Misura del volume. 


Per evitare sensibili variazioni di temperatura, il vo- 
lume del o dei sacchi è misurato allorché i gas hanno 
raggiunto la temperatura dell'ambiente in cui si opera. 


Si procede al vuotamento dei sacchi facendo passare 
i gas attraverso il contatore. 


La temperatura (tm) da adottare per i calcoli è la 
media aritmetica delle temperature all’inizio e quasi 
al termine del vuotamento; lo scarto massimo tolle- 
rato tra i due valori deve essere inferiore a 5° C. 


La pressione (Pm) da adottare per i calcoli è la me- 
dia aritmetica delle pressioni assolute rilevate all’inizio 
e quasi al termine del vuotamento; lo scarto massimo 
tollerato tra i due valori dev'essere inferiore a 4 mm 
di mercurio. 


Si somma al volume misurato al contatore il volume 
dei gas prelevati per l’analisi, se questo supera l’1% 
del volume misurato. Il risultato ottenuto è indicato 
con Vm. 


DETERMINAZIONE DELLA QUANTITA’ DI GAS INQUINANTI EMESSI 


Correzione dei volumi di gas misurati. 


Il volume di gas contenuti in ciascun sacco dev'essere 
riportato alle condizioni normali di temperatura e di 
pressione secondo la formula: 


273 Pm—PH 
Va Vm —__— X X\X«-__— 
273+tm 760 


dove le quantità Vm, tm, Pm e PH sono definite nel 
modo seguente: 


Vm: volume rilevato, espresso in litri, come indicato 
al punto 635; . 


tm: media aritmetica delle temperature estreme rile- 
vate come indicato al punto 6.3.3., espressa in gradi 
Celsius; ì 


Pm: media aritmetica delle pressioni assolute estreme 
rilevate come indicato al punto 6.34., espressa in milli- 
metri di mercurio; 


PH: pressione parziale del vapore acqueo espressa in 
millimetri di mercurio. 


Massa di gas inquinanti contenuta in ciascun sacco. 


La massa di gas inquinanti contenuta in ciascun sacco 
è determinata dal prodotto dCV, dove « C » è il tenore 
in volume e « d» la massa volumetrica del gas inqui- 
nante considerato: 


1,250; 
3,844 (n - esano). 


— per l’ossido di carbonio, d 


— per gli idrocarburi, d 


Massa totale di gas inquinanti emessi. 


La massa M di ciascun gas inquinante emesso dal vei- 
colo durante la prova è ottenuta sommando le masse 
di gas inquinanti contenute in ciascun sacco e calcolata 
come indicato al punto 72. 


Nota: Si raccomanda ai laboratori di controllare la validità delle ana- 
lisi misurando anche la quantità di anidride carbonica prodotta. 
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Appendice 2 


SCOMPOSIZIONE DEL CICLO DI FUNZIONAMENTO UTILIZZATO 


PER LE PROVE DI TIPO I 


Prova di tipo II 


Tempo % 
1. Scomposizione in sequenze 
Minimo. LL. 8.84 60 sec. 30,8 
Motore al minimo, con 354 
veicolo in moto e una 
marcia inserita . . . 9 sec. 4,6 
Cambio di velocità . . 8 sec. 4,1 
Accelerazioni ..... 36 sec. 18,5 
Velocità costanti... . 57 sec. 29,2 
Decelerazioni . .... 25 sec. 12,8 
195 sec. 100 
2. Scomposizione in funzione dell’utilizzazione del cambio 
Minimo. +. e. 0608 60 sec. 30,8 
Motore al minimo, con 354 
veicolo in moto e una 
marcia inserita . .. 9 sec. 4,6 
Cambio di velocità . . 8 sec. 4,1 
— prima . ..... 24 sec. 12,3 
— seconda ..... 53 sec. 27,2 
ZA in lena 41 sec. 21 
195 sec. 100 
Velocità media durante la prova: 19 km/h. 
Tempo effettivo di funzionamento: 195 sec. 
Distanza teorica percorsa per ciclo: 1,013 km. 
Distanza equivalente per la prova (4 cicli): 4,052 km. 
ALLEGATO IV 


(Controllo dell'emissione di ossido di carbonio al minimo) 


METODO PER EFFETTUARE LA PROVA DI TIPO II 
DEFINITA AL PUNTO 3.2.1.2. DELL'ALLEGATO 1 


12. 


13. 


14. 


15. 
15.1. 


CONDIZIONI DI MISURA. 


Il carburante è quello di riferimento le cui caratteri 
stiche sono definite all’allegato VI. 


La prova di tipo II deve essere effettuata immediata- 
mente dopo il quarto ciclo di funzionamento della pro- 
va di tipo I, col motore al minimo, senza utilizzazione 
dello starter. Immediatamente prima di ogni misura- 
zione del tenore di ossido di carbonio, deve essere ef- 
fettuato un ciclo di funzionamento della prova di tipo I 
descritta nel punto 1.1. dell'allegato III 


Per i veicoli con cambio a comando manuale o semiau- 
tomatico, la prova è effettuata con cambio in folle e 
frizione innestata. 


Per i veicoli a cambio automatico, la prova è effettuata 
con il scicttore in posizione «zero » 0 « sosta ». 
Elementi di regolazione del minimo. 

Definizione. 


Per « elementi di regolazione del minimo » si intendono, 
ai sensi del presente decreto, gli organi che permet- 


tono di modificare le condizioni del rrinimo del motore 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 101 del 16 aprile 1975 


LS. 


152. 
152.1 


1522. 


1.523. 


1524. 


15241. 


15242. 


152.5. 


1.52.51. 


1.52.52. 


152.6. 


2.1, 


22. 


25 


e che possono essere facilmente manovrati adoperando 
soltanto gli strumenti descritti nel successivo paragrafo 
1.5.1.1. In particolare, non sono considerati elementi di 
regolazione i dispositivi di calibratura delle poriate del 
carburante e dell’aria la cui manovra richieda l’elimina- 
zione dei bloccaggi che impediscono normalmente 
interventi diversi da quelli di tecnici qualificati. 


Strumenti che possono essere utilizzati per la manovra 
degli elementi di regolazione del minimo: giravite (co- 
mune o a stella), chiavi (poligonale, piatta o regola- 
bile), pinze, chiavi Allen. 


Determinazione dei punti di misurazione. 


Si esegue anzitutto una misurazione secondo le con- 
dizioni di regolazione utilizzate per la prova di tipo I. 


Per ciascun elemento di regolazione la cui variazione 
è continua, si determinano posizioni caratteristiche in 
numero sufficiente. 

La misurazione del tenore di ossido di carbonio dei gas 
di scarico deve esscre effettuata per tutte le posizioni 
possibili degli elementi di regolazione e, per gli elemen- 
ti la cui variazione è continua, devono essere prese in 
considerazione soltanto le posizioni definite nel prece- 
dente punto 1.5.2.2. ” 


La prova di tipo II è superata se una o l’altra delle 
condizioni che seguono è soddisfatta: 


Nessuno dei valori misurati conformemente alle dispo- 
sizioni del punto 15.23. supera il valore limite; 


Il tenore massimo ottenuto, facendo variare in maniera 
continua uno degli elementi di regolazione e mantenendo 
fissi gli altri elementi, non supera il valore limite; que 
sta condizione deve essere soddisfatta per le varie con- 
figurazioni degli elementi di regolazione diversi da quel- 
lo che è stato fatto variare in maniera continua. 


Le posizioni possibili degli elementi di regolazione sono 
limitate. 


da un lato, dal maggiore dei due valori seguenti: 

— la più bassa velocità di rotazione che il motore può 
raggiungere al minimo; 

— la velocità di rotazione al minimo raccomandata dal 
costruttore meno 100 giri/min.; 


dall’altro, dal più piccolo dei seguenti tre valori: 


— la massima velocità di rotazione che si può far 
raggiungere al motore agendo sugli elementi di re- 
golazione del minimo; 


— la velocità di rotazione al minimo raccomandata dal 
costruttore più 250 giri/min.; 

— la velocità di rotazione corrispondente all'innesto 
delle frizioni automatiche. 


Inoltre, le posizioni di regolazione incompatibili col 
funzionamento corretto del motore non devono essere 
prese in considerazione come punti di misurazione. In 
particolare, quando il motore è provvisto di più car- 
buratori, tutti i carburatori devono essere nella stessa 
posizione di regolazione, 


PRELIEVO DEI GAS. 


La sonda di prelievo è posta nel tubo che collega lo 
scarico del veicolo con il sacco e il più vicino possibile 
al tubo di scarico. 


Per tener conto delle diluizioni possibili dei gas di sca- 
rico con l’aria, si misura il tenore in volume dell’ossido 
di carbonio (T;) e di anidride carbonica (T.); il tenore 
in volume T da confrontare con il limite prescritto è 
calcolato con la formula 
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ALLEGATO V | 34. 


Prova di tipo III 
(Controllo delle emissioni di gas dal basamento) 


METODO PER EFFETTUARE LA PROVA DI TIPO III 
DEFINITA AL PUNTO 3.2.13 DELL'ALLEGATO I 


L NORME GENFRALI. 


LI. La prova di tipo III è effettuata sul veicolo sottoposto 
alle prove di tipo I e II. 


12. I motori, compresi i motori stagni, sono sottoposti alla 
prova, ad eccezione di quelli la cui concezione è tale 
per cur una perdita, anche lieve, può provocare ano- 
malie di funzionamento inaccettabili (per esempio, mo- 
tori flat-twin). 


2. CONDIZIONI DI PROVA. 


2.1. Il minimo è regolato in conformità delle raccomanda- 
zioni del costruttore; in mancanza di tali raccomanda- 
zioni è regolato in modo tale che la depressione nel 
collettore di aspirazione abbia il valore massimo. 


22. Le misure sono effettuate nelle tre condizioni seguenti 
di funzionamento del motore: 


Velocità del Depressione 


Condizione È tacnirasi ; Fattore 
veicolo all’aspirazione in 
si in km/h mm di mercurio ponderale 
I FREE 
1 Minimo 0,25 
2 50 +2 400 + 8 0,25 
3 50 +2 250 + 8 0,50 
23. Se il motore non può funzionare con una depressione 


di 400 mm di mercurio, la depressione è regolata in 
modo tale da eguagliare quella rilevata su strada alla 
velocità costante in piano di 50 km/h. 


La depressione della condizione n° 3 è quella sopra 


250 
rilevata moltiplicata nel rapporto — = 0,625. 
400 


24. La velocità di rotazione del motore per le condizioni 
nn. 2 e 3 definite al punto 2.2. è scelta in funzione dei 
rapporti di riduzione come la più bassa velocità di 
rotazione del motore che permetta al veicolo di viag- 
giare ad una velocità di 50 km/h in condizioni normali 
di funzionamento. 


3. METODO DI PROVA. 
3.1. Si procede per ciascuna delle condizioni nn. 1, 2 e 3 
definite al punto 2.2. alla misura: 
3.1.1. del volume Q, non ricircolato dal dispositivo nell'unità 
di tempo, 
3.1.2, del consumo in peso C, del carburante nella stessa 
unità di tempo. 
32. I volumi O, misurati come definito al punto 446. in 
ciascuna di dette condizioni, sono ricondotti alle con- 
dizioni normali (pressione di 760 mm di mercurio e 
temperatura di 0° C) con la formula: 
H 273 
Qi = Q. 3 x 
760 T 
33. .Il tenore t in volume di idrocarburi è misurato secondo 


quanto precisato al punto 44. Se il costruttore lo richie- 
de, non si procede all'analisi dei gas di basamento ai 


quali è attribuito un tenore forfettario di idrocarburi 
di 15.000 ppm. 


42.1. 


42.2. 


44. 


44.1. 


442. 


4.1. 


471. 


Agli idrocarburi è attribuita una massa volumetrica 
pari a 3,84 g/litro; per ciascuna delle suddette condi- 
zioni il peso degli idrocarburi emessi nell'atmosfera è 
determinato per mezzo della formula: 


Pi Losi Qi XLX 3,84 
dove Q’, rappresenta i volumi corretti. 


Il peso medio degli idrocarburi P ed il consumo C. 
di carburante sono calcolati muovendo dai valori otte- 
nuti per ciascuna delle suddette condizioni utilizzando 
i fattori ponderali indicati al punto 2.2. Sono espressi 
nelle medesime unità. 

Interpretazione dei risultati: 

Il veicolo è considerato soddisfacente se 


0,15 _ 
x È. 
100“ 


METODO DI MISURA DEL VOLUME Q, NON RICIRCOLATO DAL DI- 
SPOSITIVO. 


Disposizioni da prendere prima della prova. 


Prima della prova tutte le aperture oltre quelle neces- 
sarie al prelievo dei gas, devono essere chiuse. 


Principio del metodo. 


Una derivazione idonea, e cioè tale da non provocare 
perdite di carico supplementari, è montata sul circuito 
di ricircolo del dispositivo direttamente sul collega- 
mento al motore. 


All’uscita di questa derivazione è collegato un sacco 
flessibile di materiale non assorbente gli idrocarburi, 
in modo da raccogliere i gas non ricircolati dal mo- 
tore (vedi appendice). Questo sacco è vuotato al mo- 
mento di ogni misura. 


Metodo di misura. 


Prima di ogni misura il sacco viene chiuso. E’ messo in 
comunicazione con la derivazione per un tempo noto 
ed in seguito vuotato attraverso un contatore volume- 
trico appropriato. Durante il vuotamento la pressione H 
espressa in mm di mercurio e la temperatura N espres- 
sa in gradi C sono misurate per apportare al volume 
la correzione indicata al punto 3.2. 


Misura dei tenorì di idrocarburi. 


Durante il vuotamento, il tenore di idrocarburi è, se 
necessario, misurato per mezzo di un analizzatore a 
raggi infrarossi, del tipo non dispersivo, sensibilizzato 
all’n-esano. Il valore ottenuto è moltiplicato per il coef- 
ficiente 1,24 per tenere cunto della concentrazione asso- 
luta di idrocarburì dei gas di basamento. 


Gli analizzatori ed i gas campione devono soddisfare 
alle condizioni prescritte ai punti 3.5.7. e 3.5.8. dell’alle- 
gato Ill. 


Misura del consumo di carburante. 


Si determina il peso del carburante consumato durante 
ciascuna delle condizioni di funzionamento definite al 
punto 2.2. Questo peso è riferito all'unità di tempo. 


Espressione dei risultati delle misure. 


I valori Q’,, dove n è relativo a ciascuna delle condizioni 
indicate al punto 2.2. così come i consumi C,, sono 
riferiti alla stessa unità di tempo per l'applicazione dei 
coefficienti ponderali ed i calcoli relativi alla determi 
nazione del peso ponderato di idrocarburi e del con- 
sumo ponderato di carburante. 


Precisione delle misure. 


La pressione nel sacco durante la misura dei volumi è 
misurata con una precisione di + 1 mm di colonna di 
mercurio, 
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472. La depressione dell’aspirazione è misurata con una pre- | 5.3.1.4. Se, per una delle condizioni di misura definite nel 
cissione di + 8 mm di colonna di mercurio. punto 2.2. la pressione misurata nel basamento supera 
473. La velocità del veicolo è misurata sui rulli con pre la pressione atmosferica, si procede, a richiesta del co- 
cisione di + 2 km/h. struttore, alla prova complementare di cui al punto 5.3.2. 
4174, La quantità dei gas emessa è misurata con precisione | 5.3.15. Per la prova con il metodo descritto, la pressione nel 
di + 5%. basamento è misurata con una precisione di + 1 mm 
475. La temperatura dei gas durante la misura del volume d’acqua. 
è misurata con una precisione di * 2° C. 5.32. Metodo di prova complementare. 
476. I tenori di idrocarburi sono, se necessario, misurati con ii FOA 
precisione di + 5%, senza tener conto della precisione 5.3.2.1. Gli orifizi del motore devono essere lasciati nello stato 
dei gas campione. in cui sl trovano sul medesimo. 
4717. Il consumo di carburante è misurato con una preci-|5-32.2. Un sacco flessibile, impermeabile ai gas di basamento, 
sione di + 4%. della capacità di circa cinque litri, è raccordato all’ori- 
fizio per la verifica del livello dell'olio. Questo sacco 
5, METODI DI PROVA ALTERNATIVA. deve essere vuotato prima di ogni misurazione. 
SI il-veicolo: ha è to 1 Sa i na dell 5323. Prima di ogni misurazione il sacco viene chiuso. Esso 
Si  ndisioni di beta prg sue E Vela viene messo in comunicazione per cinque minuti con 
che il sistema di ricircolo o di ventilazione è capace di 11 basamento per ciascuna delle condizioni di misura 
riaspirare la totalità dei gas del basamento che possono definite nel punto 22. 
essere espulsi nell'atmosfera. 5324. Il veicolo ha superato la prova se non si ha un gonfia- 
52. Le prescrizioni di cui ai punti 2. e 4.7. sono applicabili mento visibile del sacco per nessuna delle condizioni 
al presente metodo. di misura definite nel punto 22. 
53, Disposizioni di prova. 533. Osservazione. 
531. Metodo generale. 53.31. Se la struttura del motore non permette di effettuare 
5.3.1.1. Gli orifizi del motore devono essere lasciati nello stato la prova con i metodi prescritti nei punti 5.3.1. e 5.3.2. 
in cui si trovano sul medesimo. le misurazioni vengono eseguite secondo il metodo de- 
53.12. Si misura la pressione all’interno del basamento in scritto nel punto 5.3.2. modificato come segue: 
Fa del onLzo Dei la verifica del mira 5332. prima della prova sì otturano tutti gli orifizi, salvo 
ell’olio. La misurazione della pressione viene eseguita uellonecessario/al.-ticunero dei was 
con un manometro ad acqua a tubo inclinato. La hi an , 
5.313. Il veicolo ha superato la prova se, per ciascuna delle | 5333. il sacco viene applicato su una derivazione idonea, tale 


condizioni di misura definite nel punto 2.2. la pres- 
sione misurata nel basamento non supera la pressione 
atmosferica al momento della misurazione. 


cioè da non provocare perdite di carico supplementari, 
montata sul circuito di riaspirazione del dispositivo, 
direttamente sull’orifizio di collegamento con il motore. 
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stampe 


Appendice 
Prova di tipo I 


Vedere 
particolare i) 
i 


Vedere 
particolare i) 


Derivazione 


£ 


a) Ricircolazione diretta in zona di Basamento 


bisi EprESole b) Ricircolazione indiretta in zona dî 


bassa depressione 


i) Collegamento della 
derivazione 
e del sacco 


Apertura di ventilazione 


a 


Valvola 
di controllo 


Valvola 
di controllo è 


li 


Vedere \ 
particolare i)\ e 


Y 


e) Aspirazione diretta a doppio 


Sreaio d) Ventilazione del basamento con 


valvola di controllo 
(Il sacco dev'essere collegato 
all'apertura di ventilazione) 
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ALLEGATO VI 
CARATTERISTICHE DEL CARBURANTE DI RIFERIMENTO (1) 
E METODI UTILIZZATI PER DETERMINARLE 
Limiti e unità Metodo 
Numero di ottani « Research®. LL. +00 +0 +00» 9 +1 ASTM (2) D 908 — 67 
Densità 15/4° CL... 64e 0,742 + 0,007 ASTM D' 1298 — 67 
. j 0,6 + 0,04 bar 
Pressione di vapore Reid... 0.0... +00 +0» 8,82 + 0,59 psi ASTM D 323— 58 


Distillazione 

— Punto iniziale 
— 10% vol. 3 ele ee ere ea o 4 50 ®+ 5°C ASTM D 86 — 67 
— 50% vol. ant nea Der a e ee e e le 100 + 10° C 
— 90% vol. PT De ato la Rel 160 + 10° C 


— Punto finale . . . +. 4. nie x Lena 195 + 10° C 


— residuo +. 0... 0.04. di fe ei. ca max. 2% vol. 
— perdite: ceo so a a e e ee e max. 1% vol. 
Composizione degli idrocarburi. 0. è... +0. ASTM D 1319— 66.T 
— idrocarburi olefinici . . . L00000 +00. 18 + 4% vol. 
— idrocarburi aromatici. .60.0 606004680 35 £ 5% vol. 
— idrocarburi saturi 0.00.06 +06 00000. resto 
Resistenza all’ossidazione LL. 6060806080 min. 480 minuti ASTM D 525—55 
Gomme (residui) LL. 6 6e max. 4 mg/100 mì ASTM D 381—- 64 
Antiossidante. LL 644 mn. 50 ppm 
Tenore di 201fo LL. +0 +44 44 0,03 + 0,015% 
peso ASTM D 1266—64 T 
pl 0,57 + 0,03 g/l 
Tenore di piombo 3 3 È i . ? è, s 3 A s =s 
e di piom 2587 + 0,136 g/IG ASTM D 526 — 66 
— Tipo di « Scavenger » . . 3 . i Ò 7 P ® composto automobile 
— Composto organico di piombo LL. L00004 non precisato 
Altri additivi... 0.00.00 +60 +00. dii STA nulla 


(1) Per la fabbricazione del carburante di riferimento debbono essere utilizzate soltanto le benzine di base prodotte correntemente dall'industria 
petrolifera europea, escluse le miscele non convenzionali, quali le benzine di pirolisi, di cracking iermico ed il benzolo. 


(2) Abbreviazione di « American Society for Testing and Materials », Race St. 1916, Filadelfia, Pennsylvania 19 103 Stati Uniti d'America. Le cifre 
dopo il trattino indicano l’anno nel quale la norma è stata emanata o modificata. m caso di modifica di una o più norme ASTM, le norme adottate 
durante gii anni di cui sopra restano d’applicazione, a meno che non sì convenga di sostituirle con norme posteriori. 


ALLEGATO VII 7.1. Manuale o automatico (1) 
(Modello) 7.2. Numero rapporti. . . 


REPUBBLICA ITALIANA 73. Velocità del veicolo a 1.000 giri/minuto per ciascun rap- 
MINISTERO DEI TRASPORTI porto (2) 


Direzione generale della motorizzazione civile 
e dei trasporti in concessione ride 


COMUNICAZIONE RIGUARDANTE L'APPLICAZIONE DELLA 
DIRETTIVA DEL CONSIGLIO DEL 20 MARZO 1970 CON- 7A. Controllo delle Pressione secondo il punto 2.1.6. del 
CERNENTE IL RAVVICINAMENTO DELLE LEGISLAZIO- l'allegato III . . at Re lun del Car Ve e 
NI DEGLI STATI MEMBRI RELATIVE ALLE MISURE 
DA ADOTTARE CONTRO L'INQUINAMENTO ATMOSFE.- 


RICO CON I GAS PRODOTTI DAI MOTORI AD ACCEN- 8. Veicolo presentato al controllo il. . . . . 

SIONE COMANDATA DEI VEICOLI A MOTORE. 9. Servizio tecnico incaricato delle prove... . 
N. di registrazione 0/20/2004 10. Data del verbale rilasciato dal servizio. . . . . 

1. Marca (ragione sociale) è aa Boe Si Veni 11. Numero del verbale rilasciato da tale servizio . 

2. Tipo e denominazione commerciale... +. + 12. Il veicolo risponde/non risponde (1) alle prescrizioni 

3. Nome e indirizzo del costruttore . . . « — di cui all'art. 2, primo punto della direttiva 

4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del costrut- — di cui all'art. 2, secondo punto della direttiva 

tore . Ò . . . . . 
5. Peso di riferimento del veicolo . 


(1) Depennare la dicitura inutile. 


. (2) Nel caso di autoveicoli con cambio automatico, si devono fornire 
7. Cambio . . . . . . Ù . el tutte le indicazioni atte a caratterizzare la trasmissione. 


Peso massimo tecnicamente ammissibile del veicolo . 


> 
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13. 


14. 
15. 
16. 


Si allegano alla presente comunicazione i seguenti docu- 
menti recanti il numero di registrazione di cui sopra: 
1 copia dell'allegato II, debitamente compilata, e corre- 
data dai disegni e dagli schemi indicati 


1 fotografia del motore e del relativo alloggiamento 
1 copia del verbale della prova 


Località . i La a x di ae a 5 F 
Data . . a 3 3 - È % 


Firma E % 3 . A 4 3 . 4 . a x 


ALLEGATO TRANS I 


PRESCRIZIONI TRANSITORIE PER LE OMOLOGAZIONI 


Trans. I. 


FINO AL 30 SETTEMBRE 1975 


1. Le masse di ossido di carbonio e di idrocarburi 
rilevate nel corso della prova, devono essere infe- 
riori ai valori riportati nella tabella seguente in 
funzione del peso di riferimento del veicolo: 


Paso di siferimeno © | Massa dLosido | Me n 
g/prova g/prova 

Prs 750 .... 100 80 
750 <Prs 850 .... 109 84 
850 < Pr < 1020 117 8,7 
1020 < Pr < 1250 .... 134 94 
1250 < Pr < 1470... . 152 10,1 
1470 < Pr < 1700... . 169 10,8 
1700 < Pr <1930 ... 186 114 
1930 < Pr < 2150 .... 203 12,1 
2150:<"Pri dire del ua 220 12,8 


La prescrizione sopra riportata può essere applicata 
fino al 30 settembre 1975 in luogo di quelle di cui 
all'allegato I sottopunti parziali 3.2.1.14., 3.2.1.1.4.1., 
3.2.1.1.5., 3.2.1.1.5.1., 3.2.1.1.52. 


Trans I. 2. Il tenore in volume di ossido di carbonio nei gas 


Trans. I. 3. 


Trans. I. 4. 


di scarico emessi con motore al minimo non deve 
superare il 45%. 


La prescrizione sopra riportata può essere applicata 
fino al 30 settembre 1975 in luogo di quella di cui 
all'allegato I sottopunto parziale 3.2.1.2.2. 


Per le omologazioni fino al 30 settembre 1975 si 
può prescindere dalle prescrizioni contenute nel- 
l'allegato I capo 4 (Estensione dell’omologazione 
CEE) e relativi sottocapi e punti fino al sotto- 
capo 4.4. compreso. 


In linea di massima, la conformità della produzione, 
per quanto riguarda la limitazione dell'emissione 
di gas inquinanti prodotti dal motore, è control- 
lata in base alla descrizione data nella comunica- 
zione di cui all'allegato VII e, se necessario, in 
base alle prove dei tipi I, II e III di cui al punto 
3.2. dell'allegato I o ad alcune di esse. 


Tuttavia, nel corso di una prova di tipo I effettuata 
su un veicolo prelevato nella serie le masse rile- 
vate di ossido di carbonio e di idrocarburi non 
devono superare rispettivamente le quantità L. e 
L; riportate nella tabella seguente: 


Trans. I. 5. 


bi 


Ea 


RI 


i 


Bca 


Peso di riferimento ur di da 
Pr kg g/prova g/prova 

1 Li 
Prs 750 ... 120 10,4 
750 < Prs 850 ... 131 10,9 
.| 850<Pr< 100 . .. 140 113 
1020 < Pr < 1250 .... 161 12,2 
1250 < Pr< 1470... .°. 182 13,1 
1470 < Pr< 1700 .... 203 140 
1700 < Pr < 1990... . 223 148 
1930 < Pr < 2150 .... 244 15,7 
2150-<"Pr osseo 264 16,6 


Se la massa di ossido di carbonio o quella di idro- 
carburi prodotti dal veicolo prelevato nella serie è 
superiore ai limiti L, e L. di cui sopra, il costrut- 
tore ha la possibilità di chiedere che vengano effet- 
tuate misure su un campione di veicoli prelevati 
dalla serie e contenente il veicolo prelevato inizial- 
mente. Il costruttore stabilisce l’entità n del cam- 
pione. Si determina allora per ciascun gas inqui- 
nante la media aritmetica X dei risultati ottenuti 
sul campione e lo scarto tipo S (1) del campione. 
Si considera allora la produzione della serie come 
conforme se la condizione seguente è soddisfatta: 


xX+k-S<L 
dove: 


L: valore limite prescritto per ogni gas inquinante 
considerato; 


k: fattore statistico dipendente da n e dato dalla 
tabella seguente: 


{2]s]«[s|e]|rz]|s]s | 
| 0,973 | 0,61 3| 0,489 | 0,421 | 0,376 | 0,342 | 0,317 | 0,296 | 0,279 
Lu |ie|s]|]w]is|i|w]|]i| o 
[0,269 | 0,253 | 0,242 | 0,233 | 0,224 | 0,216 | 0,210 | 0,203 | 0,198 


0,860 


Vin 


Le prescrizioni sopra riportate possono essere ap- 
plicate fino al 30 settembre 1975 in luogo di quelle 
in cui all'allegato I, Capo 5 (Conformità della pro- 
duzione) e relativi sottocapi, punti e sottopunti fino 
al punto 5.1.3. compreso. 


Per n = 20 vale la formula K = 


Per le omologazioni fino al 30 settembre 1975 può 
essere adottato il seguente modello anziché quello 
stabilito dall’allegato lI. 


CARATTERISTICHE ESSENZIALI DEL MOTORE ED INFORMAZIONI RIGUARDANTI 


LA CONDUZIONE DELLE PROVE (2) 


Descrizione del motore: 
Marca . . È i NT e La e SR Les Na 
Tipo 7 : . n : s 6 È si cs . 


x (x — 2)* 
n— 1 


1) sa 


dove x è uno qualunque degli n risultati individuali. 


(2) Nel caso di motori o sistemi non convenzionali, si forniranno i dati 
equivalenti a quelli di seguito indicati. 


———_—È_nn 
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Ciclo: quattro tempi/due tempi (1) n 
Numero dei cilindri . S " 3 . 2 
Alesaggio mm 

Corsa . mm 

Cilindrata . cm? 

Rapporto volumetrico di compressione (2) . 
Sistema di raffreddamento . 5 . 
Sovralimentazione con/senza (1) descrizione del si 
stema È sr Le 
Dispositivo di ricircolo dei gas del basamento (descri- 
zione e schemi) x È . . è . È o 


Filtro dell’aria: disegni o marche e tipi . . . + 


Ulteriori dispositivi antinquinamento (se esistono e se 
non sono compresi in un’altra voce). 


Descrizione e schemi 2 i 2 a P x é 3 


Alimentazione. 


Descrizione e schemi dei condotti di aspirazione e dei 
loro accessori (dash-pot, dispositivo di riscaldamento, 


prese d’aria supplementari, ecc.) . . +... 3 
Alimentazione di carburante . : . . . . È 
Con carburatore/i (1) 5 9 . Numero . P P 
Marca . . . . p 3 . . 7 
Tipo A a È . > . : 3 
Regolazioni (1): 

Getti nol Lie ' Curva della por- 
Diffusori . ...... tata di carbu- 
Livello in vaschetta . . .} oppure Li n Se 
Peso del galleggiante . . portata d’aria 
Sede ago . ... dia (1) (2) 


Starter manuale/automatico (1) Regolazione di chiu- 
sura (2) 2 . 7 a s "a . ‘ . n 5 


Pompa di alimentazione: 
Pressione (2) . . 0 diagramma caratteristico (2) . a 


Con dispositivo di iniezione (1): 


Pompa 3 : È : a z ? . i 
Marca . . È ì È . n « è A i 
Tipo è A 5 5 = . . a ? . 
Mandata . . mm? per ciclo a . + giri/min della 


‘pompa (1) (2) o diagramma caratteristico (1) (2). . 
Iniettore/i: 

Marca . s da Pi . : . i . 4 è è 
Tipo a en ce La Ca Ca a 
Taratura . . bar (1) (2) 
o diagramma caratteristico (1) (2) . 2 . 5 . 


. 
. 
. 
. 
. 


Distribuzione. 


Alzata massima delle valvole e angoli d’apertura e di 
chiusura con riferimento ai punti morti . 7 e 


. . . . . . . . . . . . 


Giochi di riferimento e/o di regolazione (1) . . . 


Accensione. 


Distributore/i LL +44 


Marca . So let sì et Hi ae, e E 
Tipo . . . . . . . . » . 
Curva dell’anticipo all'accensione (2) . . . . 5 
Fasatura (2) L00044 


Apertura dei contatti. 


Sistema di scarico. 
Descrizione e schemi de ve RU i 


(1) Depennare la dicitura inutile. 
(2) Indicare la tolleranza. 


Informazioni supplementari concernenti le condizioni 
di prova. 

Lubrificante impiegato. 

Marca . 4 z È è é . : è P . . 
Tipo sii ale e a Re ne n 


(Indicare la percentuale d'olio nel carburante se del 
lubrificante è mescolato al carburante). 


Candele. 

Marca . 3 CRA è : 5 : 
Tipo . 9 f- css E D 4 . ETRE” 
Distanza degli elettrodi . È i 
Bobina di accensione. 

Marca . P Fa . A a 5 
Tipo ea al ù ang e La 
Condensatore di accensione . 7 " P 3 a 
Marca . E 7 P a F . . 
Tipo Ret i Doe e i can na, flo de cana 


Prestazioni del motore. 


Velocità di rotazione al minimo . . giri/min. (2) 
Velocità di rotazione corrispondente al regime di po- 
tenza massima . % x 4 5 È . giri/min. (2) 
Potenza massima . i x . CV/HP (1) (ISO, BSI, 
CUNA, DIN, IGM, SAE, ecc. (1). 


Trans I. 6. Regolazione del freno. 


: Trans I. 7. 


La regolazione del freno deve permettere di ripro- 
durre il funzionamento del veicolo in piano alla 
velocità costante di 50 km/h. A questo scopo, la 
depressione è misurata all’aspirazione del motore, 
durante una prova su strada a 50 km/h in terza op- 
pure utilizzando i rapporti indicati al punto 1.3. 
con il veicolo caricato secondo il peso di riferi. 
mento e con i pneumatici gonfiati alla pressione 
indicata dal costruttore. La depressione è misurata 
allorché la velocità in piano è stabilizzata per al 
meno 15 secondi. Per tenere conto dell'influenza 
del vento, si prende la media delle misure effet- 
tuate due volte in ciascun senso. 

Il veicolo viene in seguito posto sul banco dinamo- 
metrico ed il freno è resolato in modo tale da otte- 
nere una depressione all’aspirazione uguale a quella 
rilevata nella prova su strada definita al comma 
precedente. Questa regolazione del freno è mante- 
nuta durante tutta la prova. Questa regolazione è 
valida per i freni di tipo idraulico. Per altri tipi può 
essere necessario verificare che la regolazione così 
ottenuta sia valida anche per le altre condizioni 
intermedie comprese tra il minimo e la velocità 
massima del ciclo. Se necessario, si adotta una rego- 
lazione intermedia. 

Le prescrizioni sopra riportate possono essere appli- 
cate fino al 30 settembre 1975 in luogo di quelle 
di cui all’allegato III sottocapo 4.1. e relativi punti 
fino al punto 4.1.4. compreso. 


Utilizzazione dello starter. 


A) Starter a comando manuale. 

Lo starter deve essere disinserito il più presto 
possibile e di norma prima dell’accelerazione da 
0 a 50 km/h. 

Se questa prescrizione non può essere rispet- 
tata, il momento di disinserimento effettivo 
deve essere registrato. Il metodo di regolazione 
dello starter è quello indicato dal costruttore. 
Le prescrizioni sopra riportate possono essere 
applicate fino al 30 settembre 1975 in luogo di 
quelle di cui all'allegato III sottocapo 5.3. (Uti- 
lizzazione dello starter) punto 5.3.1. 


B) Starter automatico. 
Per le omologazioni fino al 30 settembre 1975 
si può prescindere dalle prescrizioni contenute 
nell'allegato III sottopunto 5.3.2. (Starter auto- 
matico). 


(1) Depennare la dicitura inutile. 
(2) Indicare la tolleranza. 
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sec] 


Trans I. 8. L'analisi dei gas contenuti in ciascun sacco è effet- | Trans I. 12. Per le omologazioni fino al 30 settembre 1975 si 


Trans I 


Trans 


Trans 


9. 


tuata il più presto possibile ed in ogni caso non più 
tardi di 20 minuti dopo l’inizio del riempimento del 
sacco considerato. La prescrizione sopra riportata 
può essere applicata fino al 30 settembre 1975 in 
luogo di quella di cui all'allegato IHI punto 6.2.1. 


PH: tensione di vapore d'acqua saturo alla tempe- 
ratura tm, espressa in millimetri di mercurio. 

La definizione sopra riportata può essere appli 
cata fino al 30 settembre 1975 in luogo di quella 
corrispondente di cui all’allegato III sottocapo 7.1. 


I. 10. Il tenore in volume di ossido di carbonio è misurato 


immediatamente dopo i 4 cicli della prova di tipo I, 
con motore al minimo. 

La prescrizione sopra riportata può essere applicata 
fino al 30 settembre 1975 in iuogo di quella di cui 
all'allegato IV sottocapo 1.2. 


I. 11. Per le omologazioni fino al 30 settembre 1975 si 


può prescindere dalle prescrizioni contenute nell’al- 
legato IV sottocapo 1.5. (Elementi di regolazione 
al minimo) e relativi punti, sottopunti e sottopunti 
parziali fino al sottopunto 1.5.2.6. compreso. 


ANTONIO SESSA, direttore 


L. 300 


(5651042/2) Roma - 


può prescindere dalle prescrizioni contenute nell’al. 
legato V capo 5 (Metodo di prova alternativa) e 
relativi sottocapi, punti e sottopunti fino al sotto- 
punto 5.3.3.3, compreso. 


ALLEGATO TRANS II 


PRESCRIZIONI TRANSITORIE PER LE OMOLOGAZIONI 


FINO AL 30 SETTEMBRE 1976 


Trans II, i. Il tenore in volume di ossido di carbonio nei gas 


di scarico emessi con motore al minimo non deve 
superare il 4,5%. 


La prescrizione sopra riportata può essere appli 
cata fino al 30 settembre 1976 in luogo di quella di 
cui all'allegato I sottopunto parziale 3.2.1.2.2. 


Trans II. 2. Per le omologazioni fino al 30 settembre 1976 si 


(2243) 


può prescindere dalle prescrizioni contenute nell’al. 
legato IV sottocapo 15. (Elementi di regolazione 
del minimo) e relativi punti, sottopunti e sotto- 
punti parziali fino al sottopunto 1.5.2.6. compreso. 


Dino EcIpio MARTINA, redattore 


Istituto Poligrafico dello Stato - S. (c. m. 411200751010) 


